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ЧАСТЬ 3.9. 
«КОВРОВСКОЕ  УТТ  ПОД  РУКОВОДСТВОМ  Н.Е. БЕЛОКУРОВА» 

(c 10.2020 г.) 
 
 

Власти города видно забыли (а может и не знают, т.к. они постоянно меняются), что 
именно они являются хозяевами Ковровского УТТ и что УТТ в основном существует на 
их бюджетные дотации, особенно в условиях ограничения ими же стоимости проезда. 

И они решили, что нач. УТТ «В.А. Веремеев «не смог» справиться с поставленными 
администрацией города задачами («на маленькие копейки выпускать много троллейбу-
сов») и его «ушли»…». 

Новым начальником УТТ в октябре 2020 г. был назначен очередной не специалист в 
области электротранспорта, а «кризисный менеджер» от администрации Белокуров Ни-
колай Евгеньевич. 

 
 

 
Николай Евгеньевич Белокуров –  

генеральный директор ООО «УТТ г. Коврова» 
 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 
 

2020 год 
«Пандемия» COVID-19 со всеми её локдаунами не могла не сказаться на выпуске 

троллейбусов на линию и на доходной части УТТ…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 
2005]. 

 

В октябре 2020 г. директором ООО «УТТ г. Коврова» был назначен Николай Ев-
геньевич Белокуров. 

 
 

2021 год 
«Сегодня (2021 г.) наши слова искренней благодарности в адрес работников управ-

ления троллейбусного транспорта.  
Там появилось немало позитивных перемен: открылись новые маршруты, повысился 

уровень обслуживания.  
Сейчас (2021 г.) в нашем городе 5 линий движения электротранспорта, за 9 месяцев 

года перевезено 6,9 млн пассажиров. Без слаженной и добросовестной работы водите-
лей, диспетчеров, кондукторов немыслима повседневная жизнь ковровчан… 

Город развивается, растут новые микрорайоны, строятся новые дороги и тротуа-
ры, монтируется освещение. Ковров становится современным, благоустроенным, краси-
вым городом. И троллейбус рано сбрасывать со счетов как отдельную систему город-
ского пассажирского транспорта общего пользования. УТТ идёт в ногу со временем: 



Раздел 3.  «Хронология развития и угасания Ковровского УТТ» 

Часть 3.9.  «Ковровское УТТ под руководством Н.Е. Белокурова (с 2020 г.)» 141 

приобретаются новые троллейбусы, автобусы, осваиваются новые маршруты. Полным 
ходом идёт установка системы ГЛОНАСС, которая даст возможность УТТ первым 
среди предприятий-перевозчиков внедрить в городе систему «Яндекс-транспорт». Мо-
бильное приложение позволит отслеживать движение транспорта в режиме реального 
времени и рассчитывать время поездки. Так же до конца этого (2021 г.) года запланиро-
вано внедрение транспортных карт, которые уже несколько лет успешно используются 
в соседних областных городах: Владимире, Нижнем Новгороде. Тем самым расширяется 
перечень способов оплаты транспортных услуг, повышается удобство. Одним из пре-
имуществ работы водителем пассажирского троллейбуса или автобуса являются воз-
можность досрочного выхода на пенсию. В соответствии с законодательством, пенси-
онный возраст для женщин-водителей составляет 50 лет, а для мужчин – 55 лет (при 
стаже работы по профессии 15 лет и 20 лет соответственно), а также 14 дней допол-
нительного ежегодного отпуска. 

Ветераны УТТ – люди разные. Но у всех одно ностальгическое чувство по бывшей 
работе. Когда они заходят изредка в парк, сразу чувствуют себя на своём месте, не хо-
чется уходить, тянет за руль. Вот что значит найти призвание! Мы поздравляем вете-
ранов предприятия и всех водителей пассажирского городского транспорта с профес-
сиональным праздником. Желаем всяческих успехов, удачи и безопасности в пути! 

Генеральный директор ООО «УТТ г. Коврова» Николай Белокуров, профком пред-
приятия» [«КН», 28.10.2021]. 

 
 

 

Проводы на пенсию В.А. Гурьяновой (29.10.2021) 
(фото из архива В.А. Гурьяновой) 

 
 

2022 год 
«Однако гораздо более серьёзные события произошли в 2022 г.  
«Павловский» мост был закрыт на капитальный ремонт, в связи с чем троллейбус-

ная сеть оказалась «уполовинена». Движение маршрута № 2 в старой части города было 
прекращено. Для маршрутов, ходивших на вокзал (а также для «двойки), была организо-
вана временная «конечная» перед мостом, у проходных ЗиДа («Центр-Плюс»), останов-
кой ранее – благо, ширина шестиполосного проспекта Ленина вполне позволяет оборот 
троллейбусов. Таким образом, маршрут № 8 временно исчез, а на его место вышел мар-
шрут № 6. «Двойка» на маршрутоуказателях сохранилась, однако маршрут в укорочен-
ном варианте вообще-то являет собой скорее маршрут № 1 в его первоначальном вари-
анте. 

Это привело к существенному снижению выпуска троллейбусов на линию – по дан-
ным УТТ, он составляет 32 машины. При этом началось списание старых бортов, в свя-
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зи с чем списочная численность сократилась с 62 до 56 (на лето 2022 г.). Снизилось, со-
ответственно, и число перевезенных пассажиров, примерно вдвое. Более того, на какое-
то время осенью 2022 г. в число отменённых попала и «тройка» – из-за ремонта (то ли 
дороги, то ли отопительных сетей) в районе перекрёстка ул. Шмидта – ул. Крупской, 
что к тому же «урезало» и транзитный маршрут большегрузов через город. В итоге 
сеть «съехала» по протяжённости к показателям примерно 1978 г. 

Тем временем УТТ реализовало фигурировавший ещё в планах 1960-х гг. проект 
сквозного сообщения между «тройкой» и «шестёркой» – маршрут получил № 12 и имеет 
сейчас заявленный выпуск в 4 машин. Однако идея была реализована… несколько странно. 
Прямое пересечение центрального перекрёстка удалось реализовать только в одном на-
правлении – с «Малеевки» в сторону улицы Социалистической. Обратно же троллейбусы 
должны… поворачивать на проспект В.И. Ленина в сторону вокзала. Можно предполо-
жить, что здесь могло помешать обилие имеющихся стрелок контактной сети на пере-
крёстке. Однако слаще с этого не будет – из-за «крюка» маршрутки будут выигрывать 
пассажиров у нового троллейбусного маршрута, ибо они-то «крюк» не делают. Пока 
этот самый «крюк» небольшой, всего на одну остановку, однако с открытием движения 
по мосту и продлением линии на вокзал проблема усугубится – и может поставить во-
прос о рентабельности маршрута в таком варианте.  

В УТТ, разумеется, это дело тоже понимали – и к августу 2022 г. им удалось гра-
мотно «переложить» контактную сеть на центральном перекрёстке, обеспечив, нако-
нец, прямой проезд с ул. Социалистической на ул. О.Ю. Шмидта (то есть и с «шестёрки» 
на «тройку»). Таким образом, с 28 августа 2022 г. троллейбусная связка между западом 
и востоком в Коврове заработала именно так, как это видели при самой ранней прора-
ботке планов ковровского троллейбуса… 

Очевидно, надо искать способ «перераспределения» имеющихся стрелок, в том 
числе с убиранием ненужного…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

Есть решение комиссии по чрезвычайным ситуациям. С 3 апреля 2022 г. прекраща-
ется движение троллейбусов по путепроводу. Пока транспорт ездит по левой половине, 
контактная сеть троллейбусов смещена. Но уже сейчас проводятся работы по закольцовке 
напротив центральных проходных ЗиДа. Там будут разворачиваться троллейбусы №№ 2, 
4, 6, 8. Это основные маршруты.  

Далее движение троллейбусов в северной части Коврова прекратится. Управление 
троллейбусного транспорта обратилось к администрации Коврова ввести временные мар-
шруты автобуса. Новые автобусные маршруты, которые предлагает запустить УТТ, нуж-
ны, чтобы обеспечить трафик с «Текстильщика», улицы В.А. Дегтярёва, поворот на вокзал 
и далее на В.Г. Белинского. Оборотный рейс будет примерно 10 минут. Пока планируем 
выставить две машины, потому будем смотреть, хватит ли двух дополнительных транс-
портных единиц. 

 

1 июля 2022 г. началось движение по новому маршруту № 12 «ул. Волго-Донская – 
ул. Колхозная». 

 

2023 год 
«С завершением капитального ремонта «Павловского» моста троллейбусная сеть 

была восстановлена в «доремонтном» варианте – маршруты, ходившие в старую часть 
города (в том числе на вокзал), вновь пошли по своей прежней трассе.  

Однако в общем и целом во 2-й половине 2010-х гг. и особенно в 1-й половине 2020-х 
гг. ситуация с «перевозочной» функцией троллейбуса в городе стала напоминать скорее 
1990-е гг., а то и хуже.  

Несмотря на активное обновление подвижного состава, причём новыми машинами, 
троллейбус практически исчез с ковровских улиц. Привычный ковровчанам «поток» 
троллейбусов – или что-то его напоминающее – имеет место быть только в заводские 
«часы пик», после чего увидеть троллейбус на линии становится довольно проблематич-
но даже днём. Причём на этот раз это коснулось и «стержневых» маршрутов – №2 и 
№4. Вечером же количество машин уменьшается до символических четырёх, а то и двух 
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(!) машин на каждом из основных маршрутов. Частными перевозчиками это на практи-
ке не компенсируется – число «пазиков» около 19-00 сильно уменьшается, а с темнотой 
они, как правило, исчезают.  

В результате троллейбус начинает создавать впечатление не основного город-
ского пассажирского транспорта, а скорее «городской достопримечательности» по 
аналогии с ногинским трамваем до его закрытия.  

Очевидно, что ситуация требует решения, потому что редкоходящий троллейбус 
наводит на нездоровые мысли о его нецелесообразности – причём «плакать» после за-
крытия сети, давясь в «пазиках», по опыту других городов, становится весьма поздно…» 
[Сайт «Ковровский троллейбус»]. 

 
2024 год 
«На 2024 г. планов закрытия троллейбусной сети, правда, у городской администра-

ции нет, уподобляться Собянину никто не собирается, однако малое число троллейбусов 
на линии – весьма проблемный фактор…  

На этом фоне вызывают интерес планы Ковровского УТТ отказаться от кондук-
торов спустя 30 лет их работы. Схема предлагается «московская», с установкой вали-
даторов в салоне (но, очевидно, без турникетов). Расчёт явно делается на наличие прак-
тически у ста процентов пассажиров банковских карт, которыми можно бесконтактно 
оплатить проезд, а также, очевидно, на «чипирование» проездных для считывания их ва-
лидатором. Действительно, в этих условиях кондуктор, по сути, превратился в «ходячий 
валидатор», а функцией контролёра явно планируется пренебречь в силу сократившегося 
выпуска на линию и, как следствие, количества пассажиров. Экономию на этом решении 
видят, скорее всего, в среднесрочной перспективе, когда экономия на кондукторских зар-
платах превысит расходы на установку двух-трёх валидаторов на салон. Таким образом, 
возможность оплатить проезд «наличкой» в Коврове может уйти в прошлое – хотя в 
новых машинах окно для продажи водителем есть, так что функцию могут, как в ранние 
1990-е гг., переложить на водителя…» [Сайт «Ковровский троллейбус»]. 

 

Март 2024 г.   «Водителям подняли зарплату. 
Движение общественного транспорта постоянно находится на контроле депута-

тов. В марте 2024 г. говорили о том, что есть новые машины, но нет водителей. Пото-
му и перебои на маршрутах. Судя по докладу и.о. директора предприятия Александра 
Емелина, за месяц ситуация особо не изменилась. 

Вместо 88 водителей сейчас работают 55. На маршрут выходит меньше машин, 
чем положено. Из нового: водителям увеличили зарплату до 60 тыс. рублей (было 42 тыс. 
рублей) за счёт средств, выделенных администрацией. В связи с этим в УТТ ждут новых 
работников. 

Новые троллейбусы «Авангард», поступившие по контракту администрации города 
с ООО «Транс «Альфа» в количестве 14 штук, до сих пор не на линии. Причина – пробле-
мы с автономным ходом, их устраняет производитель.  

В планах – с помощью этих машин учесть в маршрутах ул. Кирова и Строителей, 
где сейчас нет контактной сети.  

К 16 новым автобусам, купленным для УТТ, претензий нет. 
Александр Емелин заострил внимание депутатов на проблеме сетей УТТ. В Коврове 

4 тяговые подстанции, построенные в 1975 г. Износ оборудования – 100%. Запчастей 
нет. Предприятие не может обновить оборудование за свой счёт. 

До конца апреля на остановках должны появиться таблички с графиком движения 
общественного транспорта. Этот вопрос депутаты поднимали месяц назад. Как и дру-
гой: какова сумма выпадающих доходов УТТ, то есть затрат на провоз льготников? Он 
пока остался без ответа» [«КН», 26.04.2024]. 

 

Апрель 2024 г.   «Водителям троллейбусов подняли зарплату до 60 тысяч рублей! 
Но решит ли это проблему с транспортной доступностью, а точнее, с недоступно-
стью, которая давно назрела в городе? 
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Пассажирские перевозки называются регулярными, но по факту в данной формули-
ровке слово «регулярные» лишнее.  

Раз в месяц депутаты рассматривают вопрос о работе УТТ и каждый раз слуша-
ют только о проблемах, но не о путях их решения. 

На апрельском комитете по ЖКХ поменялся докладчик. На этот раз вместо ди-
ректора удар держал и.о. директора УТТ Александр Емелин. 

Докладчик представил справку об основных показателях работы предприятия за 
прошлый год. Общие доходы составили 216 млн рублей. 

Общий пассажиропоток – 6.484 человека, из них троллейбусами перевезено чуть 
больше 4 тысяч горожан.  

На предприятии острая нехватка кадров, согласно штатному расписанию должно 
быть 100 водителей, по факту – половина. По будням на линию должны выходить 34 
троллейбуса, выходят 20-23, а в выходные и того меньше – машин 16-18. 

Выступая перед депутатами ранее, директор УТТ Н. Белокуров неоднократно го-
ворил, что предприятие из финансовой ямы самостоятельно не выберется. Водители 
уходят из-за низких зарплат. И вот А. Емелин докладывает: с 1 марта водителям увели-
чили зарплату до 60 тысяч! Деньги на это выделила администрация. Причём, как тут 
же сообщил А. Емелин, этих денег хватит месяца на 3. Дальше, видимо, надо ещё. При-
чём докладчик присутствующих поставил перед фактом: «Мы не ждём, что к нам сразу 
придут водители. Мы ожидаем, что они придут месяца через 4-6». 

Интересно получается. Н. Белокуров ранее говорил, что если зарплату поднимут, 
то водители, которые уволились, готовы вернуться. Мол, он даже с ними разговаривал 
по этому поводу. А теперь, оказывается, надо ещё подождать. 

Также хочется отметить, что зарплата в 60 тысяч – это более чем приличная для 
нашего города. И подняли её лихо, сразу на 40%. Всё, конечно, познается в сравнении.  
К примеру, средняя ежемесячная зарплата директора управления ГО и ЧС за прошлый 
год составила 65 тысяч. 

И снова проблемы 
Как мы уже писали, в Ковров в 2024 г. поступили 14 новых троллейбусов и 16 авто-

бусов. А. Емелин сказал, что новый транспорт позволит улучшить транспортную дос-
тупность и сократит время ожидания. Очень интересно, каким образом?  

Во-первых, если не хватает водителей, то кто будет управлять новыми машинами.  
Во-вторых, ни одна из новых машин до сих пор не выходила на линию. По словам  

А. Емелина, автобусы находятся в режиме оформления, а над троллейбусами работают 
представители завода, устраняя неполадки. 

Обновление автопарка требует и модернизации инфраструктуры городского на-
земного электрического транспорта. В Коврове находятся 4 тяговые подстанции, вве-
дённые в эксплуатацию в 1975 г. Полный срок службы их составляет 25 лет. Износ элек-
трооборудования на подстанциях составляет 100%. 

И.о. директора УТТ говорит, что содержание и ремонт электрооборудования ста-
новится затруднительным ввиду отсутствия запчастей. Это приводит к частым ава-
рийным ситуациям и сбою движения, 

Кабельные линии электроснабжения протяжённостью 32 км введены в эксплуата-
цию в 1975 г., имеют срок службы 40 лет. Износ составляет 100%. 

Общая протяжённость контактной сети составляет 46 км, из которых 34,5 км 
требуют замены. Также замены требуют опоры контактной сети.  

А установленный тариф, по его словам, не позволяет осуществлять реконструкцию 
и модернизацию объектов инфраструктуры за счёт собственных средств предприятия.  

Любопытно, сколько, по мнению руководства УТТ, должны платить люди за про-
езд, чтобы в УТТ дела пошли в гору?   Татьяна Никифорова» [«КВ», 30.04.2024], [«ЗТ», 
30.04.2024]. 

 

Май 2024 г.   «Вчера в УТТ состоялось радостное событие – на линию отправились 
16 новых авто6усов. 
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В торжестве приняла участие глава города Елена Фомина. Перед выпуском новой 
партии машин на линию она пояснила, что техника была приобретена за счёт казначей-
ского кредита, предоставленного правительством области, в размере 131 млн рублей. 
Такого масштабного обновления транспортного парка не было со дня основания УТТ. 
Поставщик и производитель техники – ООО «Русский автобус» (г. Павлово, Нижегород-
ская обл.). Машины поступили в наш город больше двух месяцев назад, но оформление их 
в ГАИ и подключение к системе «Эра-ГЛОНАСС» затянулось. Сейчас восемь дизельных и 
столько же газовых автобусов, стоимостью больше 9 млн рублей каждый, полностью 
готовы к эксплуатации. Комфорт пассажирам обеспечен. Важно, что автобус «Вектор 
NEXT» приспособлен для перевозки маломобильных граждан. При нажатии сигнальной 
кнопки у задней двери водитель выходит и устанавливает мостик для инвалидной коля-
ски, что и было продемонстрировано во время презентации. Елена Владимировна также 
сообщила, что и троллейбусный парк к концу года пополнится 14 новыми машинами. 

Как сообщил директор УТТ Николай Белокуров, сейчас предприятие обслуживает 
7 городских автобусных маршрутов. Новая техника даст возможность сократить ин-
тервалы движения, возможно и открытие новых направлений. К сожалению, в дефиците 
водители. Проблема решается: за счёт субсидии из местного бюджета есть возмож-
ность поднять зарплату до 80-90 тыс. рублей… А. Сенцов, К. Балашова» [«КН», 
31.05.2024, «ЗТ», 04.06.2024]. 

 

Июнь 2024 г.   «Идёт приёмка новых троллейбусов. 
Новые троллейбусы «Авангард» производства вологодской компании «Транс-

альфа», поступившие в наш город в феврале этого (2024) года, проходят завершающую 
стадию обкатки и оформления. Машины были закуплены в рамках национального проек-
та «Безопасные качественные автомобильные дороги» и помогут в значительной степе-
ни обновить подвижной состав УТТ. 

Оснащение троллейбусов соответствует современным стандартам. Каждая из 
машин рассчитана на перевозку 107 пассажиров. «Авангарды» из партии для Коврова 
модернизированы: у них увеличена площадь остекления и установлены более удобные си-
денья. В новых машинах предусмотрены места для инвалидов, мам с детьми, место для 
собаки-поводыря, пандус для маломобильных пассажиров. Есть стоп-кнопки со шриф-
том Брайля, кнопки открывания дверей внутри и снаружи салона (работают только во 
время остановки), видеонаблюдение и даже USB-разъёмы для подзарядки мобильных 
устройств. Троллейбусы оборудованы системами ГЛОНАСС, отопления, мониторинга 
пассажиропотока. 

Особенность модификации «Авангард» – в увеличенном пути аварийного хода. Если 
ранее произведённые машины могут в случае непредвиденного препятствия объезжать 
его на протяжении 250 метров, то новые могут двигаться без проводов 1.000 метров. 

Еженедельно обкатку проходят несколько машин. Технические недостатки, обна-
руженные во время проверки и движения по линии, устраняют специалисты завода-
изготовителя. Наиболее часто встречаются нарушения шумоизоляции и уровня вибрации 
заднего моста. Финальную обкатку прошли четыре троллейбуса. 

Уже принят и оформлен один троллейбус. В скором времени он выйдет на город-
ские улицы. Документы по остальным, включая оплату, постановку на учёт, страховку, 
также будут оформлены после завершения обкатки и приёмки машин. 

Новые троллейбусы будут ходить по всем городским маршрутам…» [«ЗТ», 
18.06.2024]. 

 

Июль 2024 г.    
В ходе работы над книгой приходилось встречаться с ветеранами Ковровского УТТ. 
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2025 год 
 

50 лет – УТТ 
 

«50» – дистанция большая,  
Событий много пришлось нам пережить.  
Но всегда с волненьем вспоминаем  
Ту весну, когда мы вышли в свет. 
 



Раздел 3.  «Хронология развития и угасания Ковровского УТТ» 

Часть 3.9.  «Ковровское УТТ под руководством Н.Е. Белокурова (с 2020 г.)» 147 

Люди радовались и улыбались  
На остановке, стоя толпой,  
Когда подъезжал к ним троллейбус  
Новенький красивенький такой! 

 

Эту счастливую минуту 
Помнит зрелый наш народ,  
Ведь троллейбус самый первый  
Его доставил на завод. 
 

Много чего было в истории парка, 
Но всегда держал он марку. 
Стабильно работал, развивался и рос,  
Гордо троллейбус пассажиров наш вёз. 

 

Сегодня УТТ – полвека!  
Это зрелость, мудрость, мастерство.  
Не дрогнули мы в трудную минуту,  
А выстояли всем смертям назло! 
 

О наших заслугах в газетах писали,  
Коллектив поздравляли и награждали.  
Дружной семьёй в парке мы жили,  
Разные конкурсы мы проводили.  
В других городах за УТТ выступали,  
А лучших подарками всегда поощряли. 

 

Руководителей в управлении было немало, 
Но Мишину честь больше всех отдаём! 
За доблестный труд был представлен к награде, 
Мог выдержать всё, когда не везло. 
Он любил свою работу, судьбою парка дорожил. 
Все самые важнейшие вопросы 
Всегда решали вместе с ним. 
 

Троллейбусный парк! Живи, развивайся, 
С успехом шагай же вперёд! 
Не сбавляй скоростей, держись, продвигайся, 
Ведь народ тебя любит и ждёт! 

 

УТТ – 50 лет, ветераны УТТ, март 2025 г. 
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