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ЧАСТЬ 3.6. 
«КОВРОВСКОЕ  УТТ  ПОД  РУКОВОДСТВОМ  В.А. МИШИНА» 

(03.2010 – 12.2014 гг.) 
 
 

В данной главе рассматривается деятельность УТТ в период руководства города В.Р. 
Кауровым. В городе сменилась власть. И, наконец-то, прекратился кадровый бардак И.В. 
Табацковой, которая «назначала на руководящие должности не по принципу профессио-
нализма и опыта работы, а исходя из личной преданности и субъективных пристра-
стий... Роман Бойко» [«Эхо», 27.01.2009]. 

В УТТ вернулся прежний его начальник В.А. Мишин, которому пришлось разгре-
бать весь комплекс накопившихся проблем в деятельности УТТ. 

 

 
Вернувшийся начальник Ковровского УТТ Виктор Алексеевич Мишин  

 

2010 год 
 

УТТ – 35 лет 
 

Хотите – верьте, хотите – нет.  
Троллейбус ходит 35 лет.  
Этот транспорт так прекрасен,  
Даёт воздухом дышать  
И в любую непогоду  
Может гордость показать.  

Несмотря на все преграды,  
Троллейбус мчится впереди.  
Его ничто не остановит,  
Даже кризис на пути.  
Дразнят все его «рогатым»,  
Зато равных ему нет.  

Ведь он может превращаться  
В вездеход зимой в метель.  
Сам себе торит дорожку  
И везёт честной народ.  
В ранний час и поздней ночью  
Забывает про покой.  

А когда весна наступит,  
Тают в городе снега,  
На дорогах текут реки,  
Образуются моря.  
Видят все одну картину:  
Не во сне, а наяву,  
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Как пускается троллейбус  
Вплавь, подобно кораблю.  
Восхищаются в округе  
Чудо техникой всегда.  
Пусть же служит он народу  
Много-много лет, друзья. 

УТТ – 35 лет, ветераны УТТ, март 2010 г. 
 
 

«К вопросу обновления подвижного состава в Коврове на серьёзном уровне верну-
лись после смены исполнительной власти, уже при В. Каурове (с весны 2010 г.).  

Поскольку после «чехарды директоров» финансы в УТТ усиленно «пели романсы», 
вернувшийся в кресло руководителя УТТ В.А. Мишин вынужден был прибегнуть к закупке 
прошедших капитально-восстановительный ремонт бортов. В результате этой полити-
ки несколько машин было закуплено в близлежащем Иванове, где был освоен массовый 
КВР. Ивановские машины отличались весьма «бойкой» раскраской бортов и некоторым 
пренебрежением к внутренней отделке – примером является борт 04. Следует отме-
тить, что на ивановских машинах освоена практика выноса электрооборудования на 
крышу…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2010]. 

 

«С 2010 г. капитально-восстановительный ремонт троллейбус стал производиться 
по новой технологии. Старое «железо» снималось, каркас кузова переваривался, усили-
вался и обтягивался «по кругу» рулонной сталью с полимерным покрытием. «Первопро-
ходцем» для ремонта по новой технологии стал троллейбус с № 38…» [«Сайт «Транспор-
тофилия», 16.11.2019]. 

 

«6 мая 2010 г. по маршруту № 2 начал курсировать новый троллейбус с бортовым 
№ 52. Событие для МУП «УТТ» далеко не рядовое, открывающее новую страницу в ис-
тории предприятия. В торжественном мероприятии участвовали глава города Виктор 
Кауров и председатель горсовета Вячеслав Арсентьев. 

Глава города подчеркнул, что сразу после праздников будут проведены переговоры с 
предприятием в г. Энгельсе Саратовской области по закупке 5 новых машин: «Идём по 
пути развития. С председателем горсовета решаем вопрос о развитии «УТТ» на 2011 г. 
Приобретать троллейбусы будем на условиях софинансирования». 

Председатель горсовета Вячеслав Арсентьев сказал, что в 1998 г. в УТТ была схо-
жая кризисная ситуация, до этого много лет не обновлялся подвижной состав. 

Тогда, как и сегодня, проблему удалось решить. Теперь поставлена новая задача – 
ежемесячно приобретать по новому троллейбусу.  

Директор «УТТ» Виктор Мишин подчеркнул, что предприятие будет стремиться 
не только обновлять машинный парк, но и улучшать культуру обслуживания, чтобы ков-
ровчане предпочтение отдавали именно троллейбусам.  

Перед тем как новый троллейбус вышел из парка глава города, председатель горсо-
вета и руководитель УТТ перерезали символическую красную ленточку.  
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А затем один из самых опытных водителей предприятия Владимир Сонин вывел 
машину с № 52 на линию. Н. Владимиров» [«Эхо», 11.05.2010]. 

 

Август 2010 г.   «Предприятие сегодня находится не в лучшем состоянии, – счита-
ет Виктор Алексеевич Мишин. – Причины этого – в недавнем прошлом. После того как 
УТТ выиграло суд у Министерства финансов, которое заплатило нам 88 млн рублей в 
счёт суммы выпадающих доходов за перевозку различных категорий льготников в тече-
ние ряда лет, меня сразу же уволили. Почти 80 млн были переданы моим преемником 
частному «Фонду развития Коврова». За уплатой налогов, в том числе в местный бюд-
жет, мы до сих пор имеем непогашенные векселя на 44 млн рублей, срок уплаты которым 
– апрель 2011 г. Однако, даже % по ним предприятие не  получает. Мы предпринимаем 
определённые шаги, чтобы признать данную сделку недействительной.  

Сегодня денег, которые у нас попросту «увели», очень не хватает для решения на-
сущных задач МУП «УТТ». К примеру, на них можно было бы приобрести 15 новых трол-
лейбусов… 

Всего наш парк сегодня составляют 56 машин, 54 из которых имеют 100% износ… 
Как обстоит дело с обеспечением кадрами? 
Всего в штате УТТ сегодня 630 человек. 
Кадрами, в первую очередь водителями, слесарями и кондукторами – мы обеспечены 

сравнительно неплохо. И хотя из-за финансовых трудностей, вызванных событиями по-
следних лет, зарплата сократилась к уровню 2008 г. примерно на 25%, наши сотрудники 
относятся к временным трудностям с пониманием. Они поистине героически трудились 
в условиях аномальной жары. В любую погоду на всех маршрутах движение велось стро-
го по графику…» [«Призыв», 24.08.2010]. 

 

Декабрь 2010 г.   «Пять новых коней в табун! 
Шикарный новогодний подарок в 2010 г. администрация города преподнесла МУП 

«УТТ» – 5 новых троллейбусов модели 52981-0000010-01 «Авангард» производства ОАО 
«Транс-Альфа Электро» г. Вологды. Им были присвоены №№ 71, 72, 73, 74, 75… 

Торжественная передача белоснежных «коней» состоялась на базе предприятия 28 
декабря 2010 г. 

Поддержка и развитие электротранспорта в Коврове – один из лозунгов предвы-
борной кампании В. Каурова. Не прошло и года, а данное обещание новые власти Коврова 
сдержали, изыскали средства на покупку сразу 5 новых машин. Таких капиталовложений 
«УТТ» не помнит.  

При прежнем составе администрации города предприятие, мягко говоря, лихоради-
ло. Директора менялись, как перчатки, начались урезания премиальных выплат и, как 
следствие, волнения в коллективе. А уж покупка чуда белорусской техники троллейбуса 
«Витовт» и вовсе подорвала как моральное, так и экономическое состояние предпри-
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ятия. Ведь обошёлся «Витовт» предприятию почти в 1.0 млн рублей. На эти деньги 
можно было купить 3 новых машины. Работало белорусское чудо недолго: то один узел 
сломается, то второй. Да и конструктивные особенности машины к нашим условиям не 
приспособлены. Взять, к примеру, прошлое лето. На улице 40-градусная жара, а в салоне 
нет ни одной форточки и кондиционер только в кабине водителя. А зимой, при минусовых 
температурах машина наотрез работать отказывается. Сейчас стоит заснеженный 
«Витовт» в УТТ как памятник прежним властям. 

После выборов в 2010 г. УТТ взяло направление на выход из кризиса. Власти вернули 
прежнего директора, предприятие начало осваивать современные технологии по вос-
становлению подвижного состава и своими силами выпустили на линию 4 обновлённых 
троллейбуса. Всего за год, а вернее за 9 месяцев, в УТТ появилось 9 машин – по одной в 
месяц. 

Как заявил В. Кауров: «Это не предел! Мы продолжим помогать всем муниципаль-
ным предприятиям города». 

И, судя по всему, не только техникой. В УТТ, например, уже проиндексировали за-
работную плату. Кстати, идея открытия новой троллейбусной ветки, соединяющей 
улицы Строителей и Кирова, наши власти не покидает. Будем надеяться, что её вопло-
щение в жизнь не за горами. 

Что касается самих троллейбусов, то их город приобрёл в рамках программы «Раз-
витие электрического транспорта». Троллейбусы закупали в Вологде. Обошлись они в  
18 млн рублей. 30% от суммы оплатил Ковров, остальные деньги – средства областного 
и федерального бюджетов. Программа эта действует на территории области не пер-
вый год. Только прежние власти входить в неё почему-то не спешили, отдав предпочте-
ние «Витовту». А ведь деньгами, потраченными на его покупку, можно было в программу 
войти и приобрести для УТТ сразу несколько машин. 

Несмотря на то, что пять новых троллейбусов прибыли в Ковров ещё в декабре, на 
линию они выйдут в первых числах января. Необходимо время для оформления докумен-
тов и постановки их на учёт. Все пять машин будут оформлены в цвета строительной 
компании «Континент». Даже кондукторов оденут в спецодежду с логотипом компании. 
Договор на размещение рекламы принесёт УТТ хоть и небольшую, но прибыль. Кстати, 
компаний, желающих «раскрасить» троллейбусы в свои цвета, в Коврове предостаточ-
но. У. Крайнов» [«КВ», 01.01.2011]. 

 

2011 год 
«С 2011 г. руководством предприятия было принято решение проводить капиталь-

но-восстановительные ремонты в г. Иванове (ЗАО ТК «ТРАВТ»). Кузова для проведения 
капитально-восстановительного ремонта поступали с 2011 по 2014 гг., были заменены 
кузова на троллейбусах №№ 04, 20, 50, 24, 39, 18, 59, 28, 62, 30, 21. 

В рамках проведения капитально-восстановительного ремонта на троллейбусах с 
№№ 20, 18, 59, 28, 30 были установлены электронные системы управления тяговым дви-
гателем. 

В июне 2011 г. на испытания из г. Энгельса прибыл низкопольный троллейбус Трол-
за-5265 «Мегаполис», которому был присвоен № 25. По окончанию испытаний было при-
нято решение о выкупе данного троллейбуса…» [«Сайт «Транспортофилия», 16.11.2019]. 

 

«Однако 2011 г., похоже, станет точкой отсчёта для дальнейшего развития сети 
электротранспорта в Коврове.  

По состоянию на начало 2011 г. имелось только 4 активных маршрута троллейбу-
сов (№ 2, № 3, № 4, № 6), так как состояние троллейбусного парка позволяло пускать 
достаточное количество машин только на эти, самые популярные в Коврове линии. Вре-
мя от времени выпускалась одна машина на маршрут № 1, а в часы пик – на маршрут  
№ 5. До 21:00 интервал не превышал 5 минут для маршрутов № 2 и № 4 и 10-15 минут 
для маршрутов № 3 и № 6. Также около 23:30 от швейной фабрики «Сударь» отправлял-
ся заказной троллейбус, который следовал по маршруту № 4, затем № 2. Троллейбусы в 
Коврове начинают работу с 5 утра и завершают после полуночи. 
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С 1 сентября 2011 г. впервые за последние десятилетия там начал действовать но-
вый троллейбусный маршрут – № 8, соединивший микрорайон «Шестёрка» на юго-
восточной окраине с микрорайоном «Красный Текстильщик» в северной части города. 
Для его обслуживания МУП «УТТ» выделило 2 троллейбуса. Данный маршрут стал име-
новаться № 8. 

28 октября 2011 г. был торжественно открыт новый маршрут № 9, который со-
единил маршруты № 4 и № 6» …» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2012]. 

 

Октябрь 2011 г.   «Теперь без пересадки. 
Сегодня в полдень планируется открыть новый троллейбусный маршрут. Маршрут 

«Девятки» получили путём частичного сложения двух других линий: «4» и «6». Таким об-
разом, троллейбус №9 будет следовать от депо по маршруту №4 до ул. Либерецкой, на 
Социалистической повернёт направо и далее до конечной на ул. Муромской по линии  
6-го маршрута. Реализовалась-таки мечта: доехать от «шестёрки» до «четвёрки» без 
пересадки. В настоящий момент эти соседние районы города соединяет только три до-
роги: ул. Социалистическая, ул. Маяковского и окружная. Новый маршрут увеличит мо-
бильность жителей «шестёрки»…» [«КН», 28.10.2011]. 

 
 

   
 
 

   

Открытие 9-го маршрута, который соединил маршруты № 4 и № 6 (28.10.2011 г.) 
 
 

2012 год 
28 января 2012 г. открыт троллейбусный маршрут № 10 «Вокзал – Космонавтов – 

«Красный Текстильщик» – «Вокзал».  
В середине 2012 г. маршрут был закрыт в связи с нерентабельностью… 
 

2013 год 
«Директор МУП «УТТ» Виктор Алексеевич Мишин поделился новостями – расска-

зал, как троллейбусное управление закончило календарный 2013 год, чем живёт сейчас и 
каковы планы на ближайшее будущее. 

– 2013 г. был для троллейбусного управления успешным – предприятие закончило год 
с прибылью. Обновился подвижной состав на 8 единиц: приобретены ивановские кузова и 
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собраны собственными силами троллейбусы. Эксплуатация ивановских кузовов показала, 
что они надёжны и достаточно комфортны… Беседовала О. Артемьева» [«КВ», 21.01. 
2014]. 

 

2014 год 
«Директор МУП «УТТ» Виктор Алексеевич Мишин поделился новостями – расска-

зал, чем троллейбусное управление живёт сейчас и каковы планы на ближайшее будущее. 
– Наступил новый 2014 год и как всегда принёс изменение цен. УТТ уже получило 

уведомление, что повышается стоимость электроэнергии и её транспортировки. Одна-
ко руководство нашло средства, чтобы по закону увеличить заработную плату своим 
работникам. С 1 января зарплату всем работникам мы повысили на 5,5%. 

В 2014 г. УТТ получило лицензии на право обучения водителей самостоятельно, что 
позволило снизить издержки на этот процесс. С 1 февраля 2014 г., если будет набрана 
группа, для обучающихся профессии водитель троллейбуса мы увеличиваем стипендию до 
10 тыс. рублей. А минимальная заработная плата сразу по окончании курсов – от 17 ты-
сяч. Хотя водители этого класса, если постараются, на сегодняшний день могут зара-
ботать порядка 25-28 тысяч рублей. 

С 1 февраля 2014 г. устанавливается новая цена на проезд в троллейбусе – 14 руб-
лей, в ночное время стоимость будет, как и раньше, – 20 рублей. На основании постанов-
ления главы Коврова и решения горсовета определён следующий тариф на проездные би-
леты: для учащихся школ – 280 рублей, для учащихся ССУЗов – 310 рублей, социальный 
проездной для инвалидов, ветеранов – 220 рублей, для пенсионеров – 440 рублей. Предпри-
ятие установило цену на проездные для граждан – 700 рублей, для организаций – 1750 
рублей, для студентов ВУЗов – 600 рублей. 

Виктор Алексеевич, в 2013 г. при неплохом состоянии ковровских дорог в сводках 
ГИБДД проходила информация о нескольких дорожно-транспортных происшествиях с 
участием троллейбусов. В связи с этим вопрос: неужели у руководства УТТ занижены 
требования к кадрам? 

– Завышены. В Швейцарии для того, чтобы получить специальность «водитель 
трамвая», нужно проучиться 28 дней. Там любой студент осваивает вождение и подра-
батывает. У нас курсанты учатся 3 месяца. Это уже сокращённая программа, в ней 
уменьшена теоретическая база. Время обучения вождению не сокращалось. 

Что касается прошлогодних ДТП, то они произошли не по вине водителей троллей-
бусов, а просто с участием наших машин. Не мы били, а кто-то нас бил. Всё больше ков-
ровчан пересаживается на личные автомобили, доказательство тому – троллейбусный 
пассажиропоток уменьшился на 6-7%. Соответственно и неадекватных людей за рулём 
становится больше. Вот наглядный пример – опоры ЛЭП в прошлом году повреждались 
машинами 9 раз.  

– Добавлю: у нас страхуется ответственность перевозчика до 2 млн рублей и от-
ветственность перед третьими лицами, то есть при любом ДТП пострадавшие люди 
получат компенсацию.  

Наши читатели спрашивают, почему полностью сняли с маршрута троллейбус 
№10 и меньше стало «восьмёрок»? 

– Восьмых троллейбусов осталось ровно столько, сколько было. Маршрут № 10 мы 
сняли по двум причинам: он является убыточным и управление троллейбусного парка ис-
пытывает кадровый голод. 

В начале прошлого (2013) года много говорилось о новом проекте: о «безрогом» 
троллейбусе на аккумуляторном ходу, о новых маршрутах, которые появятся на Строи-
телей и Кирова. Есть ли перспективы у проекта сейчас, и почему в 2013 г. он не осуще-
ствился? 

– Ещё в июле был составлен договор между администрацией и заводом-изгото-
вителем, в котором говорилось, что с 1 августа троллейбус должен начать ходовые ис-
пытания на ковровских улицах. Но завод решил усовершенствовать машину. Правда, не 
очень-то получалось. Тут и конец года подошёл. По последним данным, новый троллейбус 
в 1-м квартале 2014 г. отправится по заданному маршруту 
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Ваше личное мнение по поводу новых светофоров на пересечении улиц Труда – Лени-
на – Малеева. 

– Нас, работников УТТ, сей факт не столь задевает, ведь троллейбусы идут прямо 
по проспекту Ленина. Ковровчане просто не привыкли, а в Москве подобных мест очень 
много, особенно там, где проезжие части делит газон. Выехал наш автомобилист из-за 
поворота на зелёный свет, времени закончить манёвр не хватило – паникует. А, между 
прочим, правила говорят: тронувшись на зелёный сигнал, заверши манёвр поворота даже 
на «красный». Однако проблема этих светофоров существует. И как раз сегодня на ко-
миссии по безопасности движения было предложение продлить действие зелёного света 
одного светофора на несколько секунд. 

На мой взгляд, хуже дела обстоят с движением на улицах Еловой, Комсомольской, 
Строителей. Пробки постоянные. 

Информационный портал Ковров.про выступил с предложением в троллейбусах №2 
для пассажиров – ковровчан и гостей – крутить аудиозаписи об истории нашего города. 
Действительно ли их можно будет услышать незадолго до 9 мая 2014 г., данный проект 
с УТТ согласован и одобрен? 

– Да, проект согласован. Мы не против. Но я считаю, что на деле его осуществить 
нереально. Прогоны от остановки до остановки на данном маршруте не столь велики, 
чтобы передать информацию экскурсионного плана. К тому же, следует учесть: на ка-
ждой остановке система голосового оповещения должна работать не в этом ключе, а 
проговаривать стандартные фразы-предупреждения. На мой взгляд, для проведения ми-
ни-экскурсий лучше в каждом троллейбусе повесить экраны.  Беседовала О. Артемьева» 
[«КВ», 21.01.2014]. 

 

«29 января 2014 г. на испытания из г. Энгельса прибыл троллейбус Тролза-5275.07 
«Отпима», оборудованный автономным ходом на 30 км. Троллейбус с № 64 курсировал по 
маршруту «Депо – ул. Строителей – ул. Космонавтов – парк им. В.А. Дегтярёва». Рейсы 
осуществлялись 1 раз в 1 час. По окончанию испытаний троллейбус был возвращён на за-
вод…» [«Сайт «Транспортофилия», 16.11.2019]. 

 

Март 2014 г.   «Сейчас в парке УТТ 59 троллейбусов, ежедневно на линии выходит 
45-48 машин, коллектив – 650 человек. 

Предприятие работает стабильно. 2013 г. УТТ завершило с прибылью, которая по-
зволила обновить подвижной состав путём модернизации – замены кузовов и агрегатов.  

За последние 4 года удалось отремонтировать 48 троллейбусов, из них 9 – в про-
шлом году. Ещё 11 машин требуют капитально-восстановительных работ. Основная 
причина – вышедшие из строя рамы. На днях директор УТТ Виктор Мишин побывал в 
Иванове, чтобы договориться о приобретении двух новеньких кузовов. Если всё состоит-
ся, специалисты УТТ своими силами соберут два троллейбуса. На сегодня это самый 
экономичный вид ремонта. 

Для экономии предприятие активно внедряет в работу энергосберегающее обору-
дование. Сегодня УТТ совместно с ковровской фирмой проводят испытание энергосбере-
гающих технологии по освещению, которое помогает экономить до 24% электроэнергии. 
В испытании задействованы лампы для уличного, внутрицехового освещения и для осве-
щения салонов троллейбусов. В одной машине уже установлены новые осветительные 
приборы. Их энергопотребление в 10 раз ниже обычного. По словам специалистов, у но-
вых ламп только один минус – слишком яркий свет. Это неудобство энергетики обещали 
исправить. 

УТТ пытается войти и в государственную программу энергосбережения. Перегово-
ры ведутся на уровне области. Цена вопроса – 150 млн. рублей. Окупаемость проекта – 6 
лет. 

Третью неделю в Коврове проходит испытание новый троллейбус на аккумулятор-
ном ходу. Специалисты изучают особенности машины и спрос пассажиров. В процессе 
эксплуатации выявился ряд небольших недостатков, которые устраняются в плановом 
режиме без остановки движения троллейбуса. У ковровчан новый маршрут – от депо до 
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проходных ОАО «КМЗ» – пользуется большим спросом. Количество пассажиров увеличи-
вается с каждым днём. Этот маршрут будет действовать до 1 мая, затем по резуль-
татам испытаний рассмотрят вопрос о приобретении троллейбуса. 

В ближайших планах УТТ – на базе Коврова провести испытание ещё одной новой 
модели. В мае в наш город прямо с московской выставки прибудет современный низко-
польный троллейбус производства Башкирии. По мнению директора УТТ Виктора Ми-
шина, в настоящее время стоит приобретать только низкопольные машины: они удобны 
при высадке и посадке пассажиров, а также для маломобильных групп населения. По за-
кону таких троллейбусов должно быть не менее двух на одном маршруте, а у нас пока 
один на весь город. За счёт новых технологий и оборудования новый троллейбус комфор-
табельнее и, что немаловажно, дешевле в эксплуатации. Отличительной особенностью 
такой машины являются высокие потолки, что позволит летом избежать духоты. Мо-
дель более надёжна, поскольку установлены мосты производства Германии, рассчитаны 
они на 750 тыс. км пробега. 

Особую озабоченность директора УТТ вызывает недостаток молодых кадров. Ко-
личество пенсионеров неуклонно растёт. Предприятию катастрофически не хватает 
водителей и кондукторов. Чтобы восстановить два маршрута: вокзал – ул. Моховая и 
вокзал – ул. Зои Космодемьянской, не хватает 20-ти водителей. 

Управление троллейбусного транспорта провело ряд мероприятий для поднятия 
престижа профессии водителя, и это дало плоды. УТТ получена лицензия на обучение во-
дителей. Уже набраны первые студенты: 9 человек проходят теоретический курс, в 
скором времени они приступят к практическим занятиям. 

Со студентами заключён контракт, согласно которому по окончании обучения они 
обязаны отработать на предприятии не менее 3 лет, предусмотрена стипендия до 10 
тыс. рублей. 

Проблему нехватки кондукторов Виктор Алексеевич Мишин планирует решить с 
помощью перехода на электронную оплату проезда, в том числе через мобильный теле-
фон. Но это вопрос будущего. 

Ко дню рождения УТТ подготовило сюрприз для пассажиров: 6 и 7 марта проезд в 
троллейбусах, том числе и в вечернее время, будет стоить 10 рублей…  Марина Алексан-
дрова» [«КН», 07.03.2014]. 

 
 
 

УТТ – 40 лет 
 

Это было недавно, это было давно,  
А точнее вам скажем: «Сорок лет лишь прошло,  
Когда первый троллейбус вышел в городе в «свет»,  
Счастливей минуты просто не было, нет!» 
 

Все были в восторге, народ ликовал,  
Ведь рогатой машины он у нас не видал.  
И бежала вдогонку за ним детвора,  
Будто по улицам водили слона. 

 

Мы вспоминаем те времена,  
Как нам было трудно, всё начинали с нуля,  
Как мыли троллейбус в луже мы у ДЕПО,  
Возить до вокзала вас могли лишь всего. 
 

А сейчас посмотрите, наши сети кругом!  
И легко вас домчим в любой мы район.  
Для вас, дорогие, мы комфорт создаём,  
Супер-троллейбусы вам достаём.  
Чтоб было удобно вам ездить на них,  
В салон без препятствий всем заходить. 
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До сих пор мы в дороге, до сих пор мы в пути,  
Сумеем преграды всегда обойти.  
Отдаём свои силы, чтоб служить вам, друзья.  
Пусть наша гордость будет вечно жива! 

 

УТТ – 40 лет, ветераны УТТ, март 2014 г. 
 
 

«В мае 2014 г. в УТТ поступили 2 новых кузова от ЗАО ТК «ТРАВТ» г. Иванова для 
проведения капитально-восстановительного ремонта троллейбусов с №№ 21 и 30. 

20 июня 2014 г. после проведения капитально-восстановительного ремонта был вы-
пущен на линию троллейбус с № 30, имеющий электронную систему управления тяговым 
двигателем SDMC-103 производства г. Кишинёва, установленную на троллейбус в ходе 
проведения капитально-восстановительного ремонта. 

4 июля 2014 г. после проведения капитально-восстановительного ремонта был вы-
пущен на линию троллейбус Тролза-5275 с № 11, имеющий электронную систему управле-
ния тяговым двигателем…» [«Сайт «Транспортофилия», 16.11.2019]. 

 

Декабрь 2014 г.   «Однако, 3 декабря 2014 г. Анатолий Зотов инициировал отставку 
Мишина. Так началась «чёрная полоса» в судьбе вот только что образцового руководи-
теля…». 

«Покинул свой пост директор МУП «УТТ» Виктор Мишин. «УТТ», с перерывом 
при мэре Табацковой, он возглавлял достаточно долго. Причины его ухода не объявлены. 

Новым директором «УТТ» стал Владимир Соловьёв – в недавнем прошлом началь-
ник ковровской ГИБДД. Покинув службу в полиции и уйдя на пенсию с поста зам. началь-
ника Ивановского обл. УВД, В. Соловьёв недолго оставался на заслуженном отдыхе, и 
теперь будет развивать в Коврове электротранспорт, в чём ему можно лишь пожелать 
удачи – задача эта в нынешних условиях весьма непростая» [«КН», 09.12.2014]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 


