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Раздел 3а.  УТТ при УКХ горисполкома Ковровского горсовета 
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ЧАСТЬ 3.1. 
«КОВРОВСКОЕ УТТ ПОД РУКОВОДСТВОМ И.М. КОРЕЛЬЧУКА» 

(07.1974 – 07.1976 гг.) 
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ГЛАВА 3.1.1. 

«НЕПОСРЕДСТВЕННЫЕ РАБОТЫ ПО ОРГАНИЗАЦИИ  
ТРОЛЛЕЙБУСНОГО ДВИЖЕНИЯ» 

(июль 1974 – 1975 гг.) 
 

«Непосредственные работы по организации троллейбусного движения – реконст-
рукция улиц, навеска контактной сети, строительство депо и подстанций – были нача-
ты в июле 1974 г.  

Улица Комсомольская и проспект В.И. Ленина подверглись переделке. Сохранившие-
ся на проспекте чугунные уличные столбы с пятиконечными звёздами менялись на бетон-
ные и стальные, рассчитанные на тяжесть контактной сети (поверх ставились и со-
временные фонари освещения). Бульварчик, проходивший посреди проезжей части, был 
здорово подсокращён, а проезжая часть увеличена в расчёте на большие размахи трол-
лейбуса.  

Комсомольскую улицу, не имевшую таких архитектурных изысков, просто немного 
расширили. На пустыре у южного выезда из города (около нынешнего Ковровского при-
боростроительного завода) стали строить депо – кстати, с таким расчётом, что его в 
любой момент можно было расширить, ибо вокруг была пустая земля (позднее за депо 
возникла пожарная часть, ныне переданная под ГИБДД).  

Строились тяговые подстанции на ул. Владимирской и А.П. Генералова. Специаль-
ных остановок, за исключением конечных, для троллейбуса не делали – они должны были 
совпадать с автобусными.  

До января 1975 г. было закуплено 17 троллейбусов «ЗиУ-9Б» двух расцветок: кремо-
вых с красной полосой и белых с двумя красными полосами.  
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В конце 1974 г. приступили к набору персонала в штат Управления троллейбусно-
го транспорта (УТТ). При этом, кстати, было запрещено «переманивать» рабочих и 
инженеров с заводов, так что многих приходивших на работу людей приходилось гото-
вить к специальности буквально «на коленке».  
Некоторые специалисты, в первую очередь водители, прибыва-
ли из других городов, иногородним был и первый начальник ков-
ровского УТТ Иван Михайлович Корельчук – до своего назначе-
ния в Ковров в июле 1974 г. он возглавлял троллейбусный транс-
порт в Йошкар-Оле… Штаб строительства, по тогдашней 
традиции, возглавили 1-й секретарь горкома партии И.В. Фи-
липпов и председатель горисполкома А.К. Коновалов. Главным 
подрядчиком выступал трест «Ковровстрой», лучшие подраз-
деления которого занялись строительством троллейбусной ин-
фраструктуры (в частности, депо строило СУ-10). Немалую 
поддержку стройке оказывали предприятия города, а также 
Москва и область. К работе над троллейбусом «припахали» 

 
Корельчук 

Иван Михайлович 
даже зэков – близлежащая колония строгого режима ОД 1/6 получила заказ на изготов-
ление ряда деталей. О ходе строительства ежемесячно докладывали Д.Ф. Устинову. 

Контактная сеть 1-й очереди – на улице Комсомольской и проспекте В.И. Ленина – 
была оборудована до декабря 1974 г., причём её старались навешивать ночью, чтобы не 
мешать дорожному движению. К этому же времени была введена в эксплуатацию тяго-
вая подстанция №3 (на ул. Владимирской). По свидетельству 1-го начальника УТТ И.М. 
Корельчука, некоторое затруднение вызвала прокладка контактной сети через железно-
дорожный мост, для решения проблемы потребовался ряд инженерных решений…» [Сайт 
«Ковровский троллейбус», 2005]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 
 

 
ГЛАВА 3.1.2. 

«СОЗДАНИЕ ТРОЛЛЕЙБУСНОГО УПРАВЛЕНИЯ В г. КОВРОВЕ» 
(31.12.1974 г.) 

 
«В декабре 1974 г. Государственная комиссия приняла в эксплуатацию троллейбус-

ное депо и одну троллейбусную линию на 21 машину. 
Так в Коврове открылось троллейбусное движение, без которого сегодня невоз-

можно представить жизнь современного города…» [«Ковров – город воинской славы», 
2013]. 

 
 



Книга «Ковровский троллейбус (к 50-летию)»  (Куприянов В.Н., 29.06.2024) 

Том 2  «Узнай свой город Ковров (как рос и изменялся город)» (http://kovrov-istoria.ru/) 38 

 
 
 



Раздел 3.  «Хронология развития и угасания Ковровского УТТ» 

Часть 3.1.  «Ковровское УТТ под руководством И.М. Корельчука (1974-1976)» 39 

 
 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 
 
 
 
 
 



Книга «Ковровский троллейбус (к 50-летию)»  (Куприянов В.Н., 29.06.2024) 

Том 2  «Узнай свой город Ковров (как рос и изменялся город)» (http://kovrov-istoria.ru/) 40 

 
ГЛАВА 3.1.3. 

«ЗАПУСК  РЕГУЛЯРНОГО  ТРОЛЛЕЙБУСНОГО  ДВИЖЕНИЯ 
В г. КОВРОВЕ»     (с 06.03.1975 г.) 

 
 

1975 год 
«В канун нового 1975 года на линию вышел 1-й пробный ковровский троллейбус – 

экспериментальный заезд был произведён от депо до обувной фабрики, будущей площади 
200-летия города.  

2 января была проведена повторная «проба сил» …» [Сайт «Ковровский троллей-
бус», 2005]. 

 

«Будет пущена 2-я очередь троллейбусного транспорта протяжённостью 5 км…» 
[«ЗТ», 23.01.1975]. 

 

«К марту 1975 г., т.е. через 8 месяцев после начала стройки, была сдана 1-я линия 
депо из четырёх, т.е. корпус здания и линия ежедневного осмотра троллейбусов, подго-
товили к выходу на линию 10 машин. 

Относительно точной даты пуска линии в эксплуатацию наблюдаются некоторые 
разночтения.  

Официальной датой рождения ковровского троллейбуса считается 10 марта 1975 
года – именно так говорится в публикациях ковровской районной газеты «Знамя труда» и 
именно эту дату к своему 25-летию нанесло на борта троллейбусов ковровское УТТ.  

С другой стороны интересно, что выпущенные к 200-летию Коврова (1978 г.) книги 
и сборники относят «прекрасный подарок – троллейбусный транспорт» к 1974 г. – судя 
по всему, они явно имеют в виду начало сооружения троллейбусной инфраструктуры.  

И уже с третьей стороны, к 30-летию ковровского электротранспорта в 2005 г., 
ковровская газета «Знамя труда» опубликовала новую дату – 6 марта 1975 года. Этот 
день назвал в праздничном интервью 1-й начальник ковровского УТТ Иван Михайлович 
Корельчук, кстати, по его словам, по плану регулярное троллейбусное движение должно 
было открыться 1 апреля. Как описывает сам И.М. Корельчук, пустить троллейбус к 
Женскому дню ему предложили 2 марта в горисполкоме, а 3 марта он уже убедил в целе-
сообразности досрочного пуска линии и московские структуры – Минжилкомтранс и 
Главное управление горэлектротранспорта, которые «рискнули дать добро на экспери-
мент». Кстати, нынешний преемник И.М. Корельчука В.А. Мишин тоже склонен счи-
тать дату 6 марта истинной – ибо, по его мнению, столь значимое событие могло слу-
читься по Советским обычаям только перед праздником, но никак не после. 

Как пишет газета, движение было открыто в 4-50 утра. В этот момент из депо 
вышли первые 8 троллейбусов («ЗиУ-9Б»), украшенных транспарантами. Всего же в 
этот день на линию было выпущено 17 машин (из 21 имевшихся), которые ходили по 
маршруту с интервалом в 2 минуты 30 секунд. 

Эксплуатация велась по ставшей тогда уже традиционной «бескондукторной» 
схеме, проезд оплачивался через кассовый аппарат, расположенный на стенке водитель-
ской кабины (туда кидались монеты, затем пассажир сам откручивал себе билет). 

Стоимость проезда была установлена в размере 5 копеек, штраф за безбилетный 
проезд составлял 1 рубль. Интересно, что освещавшая 30-летний юбилей ковровского 
троллейбуса ГТРК «Владимир» упомянула о «радиофикации» первых машин. Вряд ли речь 
здесь шла о радиосвязи, ибо даже в более поздние времена в случае поломки троллейбуса 
водитель бежал к ближайшему телефону-автомату. Скорее всего, имелась в виду ра-
диотрансляция по салону для объявления остановок. 
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Троллейбусы курсировали по маршруту № 1 «ул. Комсомольская – Октябрьская 
площадь» от депо до площади, расположенной сразу за железнодорожным мостом (при-
мерно середина города). Кроме пассажиров «железки», маршрут «подхватывал» рабочих 
ЗиДа и развозил их по проспекту В.И. Ленина и Комсомольской улице. К самому депо в ту 
пору троллейбус пассажиров не вёз, он разворачивался, не доезжая до него примерно 
трёхсот метров. 

 

 
                      Слева Фицак Кап. Зин. (инж. по ТБ). 

 
 

Как ни странно, ковровская газета «Знамя труда» отреагировала на пуск нового 
вида транспорта лишь в новостном формате 4 предложениями, да и то лишь через 4 
дня. В пятницу, 14 марта, на 1-й полосе появилась следующая заметка: «В нашем городе 
открылось троллейбусное движение. Пока на линии ежедневно курсируют 2 машины 
«ЗиУ 9Б» производства Энгельсского завода. Эти машины новейшей конструкции отли-
чаются красотой и комфортом. За первые 3 рабочих дня ими было перевезено более 14 
тысяч пассажиров». Полномасштабной статьёй, посвящённой столь значимому для го-
рода событию, «Знамя труда» разразилось лишь через неделю после пуска – 18 марта 
1975 г. …» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

18 марта 1975 г.   «Наш новый транспорт. 
– Троллейбус пошёл! Троллейбус! – первыми эту звонкую весть разнесли утром 10 

марта мальчишки. Стайкой сгрудились они у сквера на Октябрьской улице, ожидая, ко-
гда подкатит новенькая красивая кремово-красная машина. Вот она, плавно сделав пово-
рот, остановилась. Приветливо распахнулись двери, выпуская на конечной остановке 
партию пассажиров и принимая новую. В салоне – чистота, всё сияет свежей краской и 
никелем. И почему-то сразу мысль: «Неужели у кого-то может подняться рука, чтобы 
испортить эту красоту? Ведь так было с «Икарусами!» Нет! Такой комфортабельный и 
современный транспорт требует и соответствующего бережного, хозяйского отноше-
ния! 

Мелькают за светлыми большими окнами знакомые дома проспекта В.И. Ленина. 
Водитель объявляет остановки. Пассажиры негромко обмениваются впечатлениями: 

– Отлично! Хороший подарок городу. 
Теперь хоть автобусы разгрузятся. Да и скорость у троллейбуса приличная. 
Вот только бы побольше машин пустили! 
Обо всём этом после короткой экскурсии по территории дело я и завела разговор с 

начальником управления троллейбусного транспорта Иваном Михайловичем Корель-
чуком. 
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– Да, пока на линии курсирует только три троллейбуса, – сказал он. – Дело в том, 
что 29 человек водителей проходят обучение во Владимире. 24 марта они закончат учёбу 
и после двухнедельной стажировки приступят к выполнению своих обязанностей. А пока 
ковровчан обслуживают опытные водители, приехавшие в Ковров из других городов: 
Виктор Жуков – из Махачкалы, Григорий Фёдоров – из Ставрополя, четверо – из Стер-
литамака. 

Сколько же всего троллейбусов будут обслуживать ковровчан? 
– Депо УТТ сейчас располагает 21 троллейбусом последнего выпуска «ЗИУ-9Б». 

Машины с хорошими техническими возможностями (предельная скорость до 120 км/час, 
в городе они будут двигаться со скоростью 40-50 км/час), со всеми удобствами для пас-
сажиров. 

Ну, а как влияет троллейбус на городской транспорт, судите сами: на 16 марта 
перевезено более 40 тысяч пассажиров. В рабочую смену каждый троллейбус делает 12 
рейсов. Конечно, городской автотранспорт заметно разгрузится. 

Последний вопрос к И. М. Корельчуку довольно традиционный: 
Какие проблемы решает сейчас коллектив, с какими трудностями сталкивается? 
– Прежде всего, – отвечает Иван Михайлович, – мы должны были осуществить 

пуско-наладочные работы подвижному составу, контактной сети и тяговой подстан-
ции. Всё, что надо было сделать, мы выполнили досрочно, потому и первые троллейбусы 
пустили  не к 1 апреля, как планировалось, а 10 марта. Теперь ведём установку техноло-
гического оборудования вспомогательных участков. Ждём окончания строителями ряда 
недовыполненных работ. 

Самое же главное для нас – укомплектоваться необходимыми кадрами. Пока с 
этим вопросом трудно. Ждём молодёжь, выпускников школ. Для их рук и пытливой мыс-
ли найдётся немало интересных дел. Они могут приобрести профессии водителя трол-
лейбуса, мастера по радиоаппаратуре, электрослесаря по ремонту электрооборудования 
и другие новые для нашего города специальности.  

Милости просим к нам на работу! К. Якушина» [«ЗТ», 18.03.1975, «Наш новый 
транспорт»]. 

 
 

 

На снимке: новый троллейбус. Фото В. Баландина[«ЗТ», 18.03.1975] 
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ГЛАВА 3.1.4. 

«РАЗВИТИЕ  ТРОЛЛЕЙБУСНОГО  ДВИЖЕНИЯ В г. КОВРОВЕ» 
(03.1975 – 07.1976 гг.) 

 
 

1975 год 
«Новому виду транспорта нужна помощь. 

10 марта открылось троллейбусное движение в городе. Комфортабельный, ско-
ростной и удобный вид пассажирского транспорта понравился ковровчанам. 

Теперь положено начало нормальному движению троллейбусов. На линию выходят 
6-7 машин. Примерно за 13 минут с Октябрьской улицы троллейбус доставляет пасса-
жиров на конечную остановку в южной части города. Интервал движения троллейбусов 
около 3-х минут. 

Начаты работы по второй очереди. На Первомайском рынке строится здание 
тяговой подстанции № 1. Скоро начнётся установка опор контактной сети по улицам 
В.А. Дегтярёва, В.Г. Белинского до угла улицы М.Е. Салтыкова-Щедрина. 

Вместе с тем следует отметить, что имеется очень много недостатков, отри-
цательно влияющих на эксплуатационную деятельность в настоящее время. У троллей-
бусного парка много нужд. 

Троллейбус – электрический вид городского пассажирского транспорта. Чтобы 
он нормально работал, надо помимо основного электропитания иметь ещё и резервное. 
Но этого как раз и нет. Только этим объясняется, что в одно из воскресений троллейбу-
сы не ходили, так как на южной подстанции проходила ревизия оборудования. Надо за-
метить, что на планёрках, которые проводились в прошлом году, не раз поднимался во-
прос об обеспечении резервного питания, но дело до конца не доведено. 

Для обеспечения нормальной работы троллейбусов нужна ремонтная мастерская, 
оснащённая соответствующим оборудованием и инструментом. Здесь необходима по-
мощь промышленных предприятий. 

Административно-бытовые помещения имеют мелкие недоделки и строителями 
не сданы. На территории депо много неубранного строительного мусора. Благоустрой-
ство не проводится. 

Троллейбус обеспечивает лучшие условия поездок городского населения. Но нахо-
дятся лица, которые наносят материальный ущерб. Это – безбилетники. 

В связи с незначительным протяжением маршрута троллейбусное управление 
имеет очень низкий коэффициент использования парка, который составляет 0,33 – 0,38, 
т. е. две трети троллейбусов простаивает. Такое положение требует ускорения ввода в 
эксплуатацию 2-й очереди. 

В 1-м квартале 1975 г. при плане 60 тысяч рублей произведено работ на 129,5 ты-
сячи рублей. На первый взгляд, выполнение хорошее. Но здесь получила отражение зна-
чительная часть работ, которые относились к пусковому комплексу 1974 г. 

Очень медленно идут дела на 2-й половине главного корпуса. Низкое качество ра-
бот на тяговой подстанции № 1. Особо сложным будет оборудование тяговой подстан-
ции. На это заказчику – отделу капитального строительства горисполкома следует об-
ратить серьёзное внимание. Весной надо определить благоустроить остановки трол-
лейбусов по улице В.А. Дегтярёва. 

Троллейбусное управление – новое подразделение в жилищно-коммунальном хозяй-
стве города, и ему надо оказать всестороннюю помощь. С. Вихрев, зам. председателя 
планово-бюджетной комиссии городского Совета депутатов трудящихся» [«ЗТ», 12.04. 
1975]. 
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[«КН», 20.01.2017] 

 

«Чтобы троллейбусный транспорт работал нормально. 
Сразу полюбился ковровчанам новый вид транспорта. Пассажиры по достоинству 

оценили преимущества троллейбусов, радуются высокой культуре обслуживания.  
Но, не успев заработать, ковровский троллейбус столкнулся с целым рядом типич-

ных проблем… 
Сами же ковровчане наносят ощутимый материальный ущерб тем же водителям, 

которых хвалят за хорошую работу. 
Мало одних безбилетников, так ещё находятся ловкачи, которые спокойно отры-

вают билеты, не положив ни копейки в кассу-копилку. Думаете их единицы? Ничуть не 
бывало! С начала троллейбусного движения таким образом проехали свыше 5 тысяч пас-
сажиров. А из-за них на водителей начислена недостача (за выданные в подотчёт биле-
ты) более 250 рублей. 

Для прекращения подобных явлений есть эффективное средство – применение в 
троллейбусах полуавтоматов для продажи билетов. Но по установившейся  в Коврове 
«традиции» при пользовании ими пассажиры обязательно ударяют по головке полуавто-
матов, да так, что уже в течение 1-го месяца работы они стали неисправными. 

Пора изжить порочный принцип «сила есть – ума не надо» из практики обращения 
с техническими средствами. Но как это ни прискорбно, случаи варварского обращения с 
троллейбусным имуществом и оборудованием нередки. 

Так, из-за несоблюдения пассажирами правил посадки и выхода из троллейбусов 
создаются «пробки» в дверях и выводится из строя их автоматика, часты отказы меха-
низмов открытия дверей. По окончании вечерней смены зачастую троллейбусы возвра-
щаются в парк то с выдавленным стеклом, то с разрезанной обивкой сидений, то со сло-
манными и погнутыми стояками поручней. Уже зарегистрированы такие случаи в трол-
лейбусах №№ 02, 06, 21 и других. Всё это нарушает график движения, вынуждает произ-
водить преждевременные ремонты, способствует искусственному старению техники. 

А ведь подобные безобразия происходят на глазах десятков людей, и только их хо-
лодное равнодушие способствует безнаказанности нарушителей. Нельзя проявлять снис-
ходительность к транспортным хулиганам, смотреть сквозь пальцы на безбилетников и 
тех, кто нарушает простые правила поведения на транспорте. 

Интересный факт – ковровчане, бывая в других городах, ревностно выполняют все 
установленные в них правила пользования городским транспортом – терпеливо стоят в 
очереди на посадку, входят и выходят, как положено, своевременно берут билеты и не 
проявляют строптивости в ответ на критические замечания. А вот в своём родном го-
роде всем этим пренебрегают. 

Настала, видимо, пора вмешаться и административным органам. Может быть, в 
Коврове, как и в других городах, провести месячник соблюдения правил пользования го-
родским транспортом. Для этого, широко объявив цели и задачи месячника, объединить 
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усилия транспортников, работников милиции и общественности, провести повсеместно 
контрольные рейды, применяя к нарушителям все меры административной ответствен-
ности. Г. Левитский, инженер ОТК УТТ» [«ЗТ», 19.05. 1975]. 

 

«12 июня 1975 года в троллейбусе (№ 02) был зафиксирован миллионный пассажир – 
Наталья Аркадьевна Королёва, ст. инженер с посёлка Малеева и Кангина (нынешний 3-й 
маршрут). Ей было вручено удостоверение на бесплатный проезд в троллейбусе. Поже-
лание «именинника» – провести троллейбус по месту её жительства – было осуществ-
лено лишь через полторы пятилетки. 

К 7 ноября 1975 г. план перевозок был перевыполнен трёхкратно – вместо 1.866.000 
человек было перевезено 3.608.478 пассажиров. 

После жалоб на медленное строительство сооружение 2-й очереди ковровского 
троллейбуса (в 5 км) было ускорено с обещанием пустить «рогатого» в 4-м квартале те-
кущего года.  

15 декабря 1975 года 1-й троллейбус прошёл по улицам В.А. Дегтярёва и В.Г. Белин-
ского до пересечения с ул. М.Е. Салтыкова-Щедрина. После проведения остаточных пус-
ко-наладочных работ 25 декабря было открыто регулярное троллейбусное движение. 
Новый маршрут, получивший № 2, шёл от ул. Комсомольской до посёлка «Красный Тек-
стильщик», его общая продолжительность превысила 8 км. На линию было выпущено 10 
машин. 

На новой линии остановки были разнесены слишком далеко друг от друга, на что 
жители тут же обратили внимание властей. В частности, горожане стали активно 
требовать размещения остановки между улицами В. Володарского и М.С. Урицкого – 
первоначальный перегон между городской библиотекой и межшкольным комбинатом со-
ставлял чуть ли не треть старого города. Руководство УТТ изучило проблему и пошло 
людям навстречу – в середине 1976 г. требуемая остановка была оборудована, получив 
название «Улица В. Володарского»…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 
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1976 год 
«В начале 1976 г. была введена тяговая подстанция № 1 на ул. А.П. Генералова  

(у Первомайского рынка), взявшая на себя всю старую часть города. Парк машин попол-
нился ещё пятью троллейбусами, общее число которых достигло 26. По планам к концу 
года их должно было стать 31, т.е. ожидалась ещё одна партия. Кстати, в 1975-1984 
гг. практически все партии поступавших в Ковров троллейбусов составляли по 5 штук. 

Ещё в 1975 году была закончена обработка проектно-счётной документации на 3-ю 
очередь ковровского троллейбуса – в 623-й квартал. Практические работы по сооруже-
нию линии были начаты в середине 1-го полугодия 1976 г. Новый маршрут должен был 
пройти от Октябрьской площади по проспекту В.И. Ленина, улицам Социалистическая, 
Либерецкая и А.С. Грибоедова и закончиться на пересечении последней с ул. Моховой. Три 
последних улицы требовалось несколько реконструировать. В результате ул. Социали-
стическая лишилась газона на середине проезжей части, а улицы А.С. Грибоедова и Ли-
берецкая несколько расширены. Самой крупной реконструкции должен был подвергнуть-
ся сквер перед входом в парк имени В.А. Дегтярёва – ранее машины его огибали под ост-
рыми углами, но троллейбус повторить такой манёвр не мог, и для него прямо через 
сквер «прорубили» асфальтовую просеку. Отсечённый клин зелени перед входом в парк 
никого не интересовал, в 1990-е гг. он захирел, был разрыт коммунальщиками, а в 2004 г. 
вообще исчез – на его месте решили строить новый дом. 

Если первые два маршрута официально сооружались за городские деньги (не без 
помощи предприятий, конечно), то строительство линии в 623-й квартал формально 
взял на себя завод имени В.А. Дегтярёва. И вот тут-то вышел облом. По плану 3-й мар-
шрут должен был быть пущен ещё к концу 1976 г. (увеличив протяжённость контакт-
ной сети ещё на 4 км), однако очень быстро стало ясно, что «стараниями» заводских 
строительных служб план останется только бумагой. ОКС завода работал крайне мед-
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ленно и из рук вон плохо, постоянно чего-то не было или не хватало – в результате не 
было ни контактной сети, ни тяговой подстанции. Из 180 тыс. рублей было освоено 
лишь 131. Уже в октябре 1976 г. газета поставила вопрос: «Почему ЗиД не выполняет 
своих обязательств, тем более что маршрут повезёт ЗиДовских же рабочих?» Внятного 
ответа так и не последовало, равно как и пущенного в срок троллейбуса. 

Тем временем велась реконструкция путей в другой части города – у Октябрьской 
площади. Первоначальная конечная 1-го маршрута находилась в соблазнительной близо-
сти от железнодорожного и автобусного вокзалов, и для удобства пассажиров было бы 
неплохо протянуть троллейбус туда. За лето 1976 г. был переделан привокзальный сквер 
– там прорубили асфальтовую трассу прямо на вокзальную площадь, при этом закрыв 
ранее осуществлявшееся движение по ул. Октябрьской. В результате с 1 сентября 1976 
г. троллейбусы 1-го маршрута пошли от депо прямо до вокзала. 

Правда, при этом своеобразно была осуществлена реконструкция контактной сети 
на бывшей конечной – Октябрьской площади. Теперь шедшие в южном направлении  
(к депо) троллейбусы 2-го маршрута, вместо того чтобы проходить площадь по прямой, 
вынуждены были заворачивать на вокзал. Сомнительному удобству пассажиров из ста-
рого города троллейбусники и депутаты противопоставляли увеличившуюся продолжи-
тельность рейса – по выкладкам курировавшего троллейбус в горсовете депутата  
С. Вихрева, за рабочую смену от таких потерь с каждой машины «набирался» ещё один 
рейс, то есть прибыль и экономия (до 20.000 рублей в год). В качестве ещё одного аргу-
мента выступал грядущий пуск линии в 623-й квартал, где планировалось эксплуатиро-
вать 16 машин – в этом случае «конечная» на вокзале превращалась в бочку для 30 «селё-
док» – троллейбусов. 

По сделанным наблюдениям, на вокзале выходило лишь 10 % пассажиров «двойки». 
Исходя из этого, было сделано предложение из 12 имеющихся на линии машин пустить 
через вокзал только 4, а ещё лучше – организовать для них новый маршрут (№ 3) от во-
кзала в северную часть города. Для разгрузки вокзала было предложено пустить ещё и 
маршрут № 4 от посёлка «Красный Текстильщик» до 623-го квартала без захода на во-
кзал. Однако эти планы не были реализованы.  

Если «вокзальная» проблема 2-го маршрута была всё-таки решена (в середине 1978 
года на площади были установлены 4 дополнительных столба, переложена контактная 
сеть и восстановлена остановка «Октябрьская площадь»), то другая отмеченная тогда 
же проблема осталась актуальной до сих пор. Дело в том, что машины 2-го маршрута, 
повадившись догонять друг друга на почти прямой линии, стали ходить «гуськом» – в ре-
зультате в одном направлении идёт поток троллейбусов, в обратном же – ни одного. 
При этом, по словам шефа УТТ, в то время на линию выпускали по 15 машин на каждый 
маршрут, что должно было обеспечивать трёхминутный интервал движения. Гражда-
не периодически вопрошали газету, как им в таком случае, уехать «против течения».  

В 1977 г. по плану протяжённость контактной сети в Коврове должна была увели-
читься ещё на 7 км, а за текущую пятилетку (т.е. до 1980 г.) – примерно на 20 км. На 
продолжение строительства троллейбусных линий (в том числе пяти конечных остано-
вок и трёх тяговых подстанций) в этот период было выделено 1,3 миллиона рублей…» 
[Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

Август 1976 г.   «Надо ускорить темпы строительства троллейбусной линии. 
Больше года прошло с тех пор, как открылось троллейбусное движение в нашем го-

роде. Первоначально на сравнительно коротком участке – от троллейбусного депо до 
Октябрьской площади, а в конце прошлого (1975) года троллейбусы пошли по улицам В.А. 
Дегтярёва и В.Г. Белинского. Протяжённость уличной контактной сети увеличилась до 
17,4 км. 

Новый вид городского пассажирского транспорта очень понравился ковровчанам. 
Они благодарны работникам троллейбусного транспорта за точность, бесперебойность 
и высокую культуру обслуживания. 

Ведутся в настоящее время (08.1976) работы по дальнейшему развитию троллей-
бусного транспорта. В ближайшее время троллейбусы будут ходить на Вокзальную 
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площадь, которая значительно реконструирована. Начаты работы по новому направле-
нию – в 623-й квартал. Эта линия пройдёт по улицам Социалистической, Либерецкой и 
А.С. Грибоедова. 

Весь выполненный на сегодня объём работ по строительству троллейбусной линии 
обеспечен финансированием за счёт городского бюджета, а основные затраты по про-
кладке троллейбуса в 623-й квартал должны быть произведены заводом имени В.А. Дег-
тярёва. Надо заметить, что работы развёртываются очень медленно и по многим ви-
дам они отстают от согласованного графика. Соответствующие ответственные ис-
полнители (завод им. Дегтярёва, механический завод, ОКС горисполкома и др.) должны 
обратить на это внимание и принять все зависящие от них меры к ускорению темпов 
работ. Следует иметь в виду, что десятки тысяч горожан с нетерпением ждут улуч-
шения транспортного сообщения центра с 623-м кварталом и в этом троллейбус дол-
жен сыграть решающую роль. 

Расширяется троллейбусный парк. В первом полугодии получено 5 новых машин, 
теперь их насчитывается 26. 

План перевозок пассажиров УТТ перевыполнило. В июне был десятимиллионный 
пассажир с начала троллейбусного движения в городе. Открыт счёт 2-го десятка мил-
лионов. 

В 1-м полугодии на долю троллейбуса приходилось 38,5 % внутригородских пасса-
жирских перевозок, тогда как по стране на троллейбусный транспорт приходится лишь 
16 % всех перевозок. В ближайшие годы с увеличением протяжённости контактной сети 
по городу доля троллейбусного транспорта значительно возрастёт. Удобства с пуском 
троллейбуса очевидны, но они могли быть ещё большими, если бы учитывались предло-
жения трудящихся. На автобусных остановках на ул. Н.С. Абельмана, на углу ул. В. Во-
лодарского и у Дома Пионеров в ожидании автобусов очень много скапливается пасса-
жиров. Объясняется это тем, что в тех местах сосредоточено более полутора десят-
ков учреждений и организаций, где бывает много посетителей. Граждане пошли бы на 
троллейбусные остановки, но они (у школы № 5 и Дворца бракосочетаний) определены 
неудачно. В редакцию газеты поступало много писем с предложением установить трол-
лейбусную остановку между улицами Володарского и Урицкого. С этим согласны и управ-
ление троллейбусного транспорта, и управление городского коммунального хозяйства, 
начальник которого т. Пеплов сообщил в редакцию, что остановка на ул. В. Володарского 
будет оборудована в текущем году после окончания работ по благоустройству тротуа-
ров на ул. В.А. Дегтярёва. С. Вихрев, депутат горсовета» [«ЗТ», 20.08.1976»]. 

 

 
Абрамова Т.М. на курсах водителей 

под руководством Виктора Жукова из Махачкалы 
(одного из первых водителей УТТ) (1975 г) 

 
Абрамова Т.М. со своим наставником 

Виктором Жуковым (1976 г) 
(фото из архива Н.К. Филимоновой) 
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Коллектив УТТ на Октябрьской демонстрации (7 ноября 1976 г.) 

(…, нач. УТТ И.М. Корельчук, гл. инж. УТТ А.Д. Попов) 
(фото из архива И.М. Корельчука) 

 
 

 

Колонна УТТ на Октябрьской демонстрации (7 ноября 1976 г.) 
(фото из архива Н.К. Филимоновой) 
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