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ГЛАВА 8.1. 

«КАК  ЭТО БЫЛО…» 
(Воспоминания   И .М .  Корельчука )   (02.03.2005 г.) 

 
«6 марта 2005 г. исполняется 30 лет, как по улицам Коврова прошёл 1-й троллейбус. 
Накануне юбилея нам удалось разыскать одного из ветеранов, стоявших у истоков 

УТТ, бывшего руководителя и организатора, преподавателя и водителя троллейбуса пер-
вого класса Ивана Михайловича Корельчука.  

На просьбу рассказать, «как это было», откликнулся охотно…» [Б. Хабибуллин, 
«ЗТ», 02.03.2005]. 

 
* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 

 
«В июне 1974 г. меня вызвали в Москву, в Главное управление 

Горэлектротранспорта при МЖКХ РСФСР и предложили возгла-
вить строительство троллейбусного хозяйства в Коврове. Город 
тогда насчитывал 150 тысяч жителей, а для организации троллей-
бусного движения требовалось не меньше 250.  

Выручил «ковровский» депутат Верховного Совета Д.Ф. Усти-
нов. Благодаря ему, в городе возводили больничный комплекс, домо-
строительный комбинат, а теперь дошла очередь и до троллейбуса.  

Ход строительства нового предприятия непосредственно кон-
тролировали председатель горисполкома А.К. Коновалов, 2-й секре- 
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Иван Михайлович 
тарь горкома партии Н.Ф. Ковальчук, начальник ОКСа Ю.А. Курганов, существенно по-
могали директора заводов. Главным подрядчиком стал трест «Ковровстрой» под руко-
водством И.П. Михайлова и главного инженера Ю.А. Яковлева, а сооружал троллейбус-
ное депо коллектив СУ-10, возглавляемый Л.З. Лозинским и А.Е. Лаврухиным. О ходе 
строительства ежемесячно докладывали Д.Ф. Устинову. 

В Ковров я прибыл 20 июня 1974 г. в 9 вечера «Буревестником». До 8 утра обошёл 
все дороги, по которым предполагалось пустить троллейбус. Впечатление осталось не 
ахти. В 8.30 меня принял А. Коновалов, обговорили переезд в Ковров.  

А 28 июня я вступил в должность и приложил все силы достройке УТТ и коммуни-
каций. Штаб строительства возглавляли 1-й секретарь горкома И.В. Филиппов и пред-
горисполкома, в работу включились лучшие подразделения «Ковровстроя» – СУ-10, 
ССМУ-19, СМУ-3, УМСР-17, ЦЭМ и «Сантехмонтаж», задачей № 1 поставили досроч-
ный пуск троллейбусного депо.  

Весомую поддержку оказывали Москва, область и предприятия города. Директор 
ЗиДа Н.И. Кочерыгин обеспечил депо нестандартным оборудованием и станками. Ряд 
срочных заказов выполнило учреждение ОД 1/6. Особенно доставалось заказчику – ОКСу 
горисполкома, но Ю.А. Курганов и В.Н. Шмелёв успевали повсюду. Активно помогали на-
чальник УКХ Ю.И. Барухов и главный инженер А.В. Ковалёв. Контактную линию монти-
ровали преимущественно ночью, когда на улицах не было транспорта. Горком и горис-
полком категорически запретили переманивать рабочих и ИТР с предприятий оборонки, 
однако решили и кадровую проблему: сами готовили водителей, механиков, электрослеса-
рей, дежурных тяговой подстанции и других специалистов. То и дело отправляли «гон-
цов» по другим городам за оборудованием, кабелями и прочими комплектующими.  

1-ю линию прокладывали по ул. Комсомольской и пр. В.И. Ленина до Октябрьской 
площади. Наиболее сложным участком оказался путепровод через железную дорогу: мог 
не выдержать опоры контактной сети. Но оптимальное инженерное решение всё же 
нашли, и уже тогда разрабатывали проект продолжения маршрута по ул. В.А. Дегтярё-
ва с сооружением ещё одной тяговой подстанции.  
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Работали без выходных и, не считаясь с личным временем. Четыре-пять часов на 
сон – и снова за дело. На всю жизнь осталось в памяти чувство долга, ответственно-
сти, патриотизма, что охватило каждого. Хочется от души сказать огромное спасибо 
тем людям и тому времени созидания...  

Напряжённый ритм выдерживали 8 месяцев.  
К марту 1975 г. сдали корпус депо и линию ежедневного осмотра троллейбусов, 

проложили 1-й маршрут. Оставалось завершить ещё две линии депо и вспомогательные 
участки. Подготовили 10 троллейбусов, подтянули, закрепили, отрегулировали плавное 
включение позиций, обкатали, привели в соответствие с повышенными требованиями 
безопасности перевозок.  

2 марта 1975 г. меня вызвали в кабинет председателя горисполкома, где я увидел А. 
Коновалова, Н. Ковальчука, Ю. Пучкову, Ю. Барухова и Ю. Курганова. И сразу в лоб во-
прос: «Иван Михайлович, вы женщин любите?» Подумал, осмотрелся, ответил: «А как 
же!» «Так давай преподнесём ковровчанкам подарок к 8 Марта, откроем троллейбусное 
движение». Зная постановление Совмина о строгих правилах ввода в эксплуатацию по-
добных объектов, я усомнился – готова только 1-я линия депо, а должно быть четыре, 
разрешит ли Главное управление горэлектротранспорта?  

«Вот ты и дерзай, – говорят, – добейся!»  
3 марта я уже был в Министерстве и управлении в Москве. Доказал, уговорил, пове-

рили и дали «добро» на эксперимент.  
6 марта 1975 г. в 4.50 утра с праздничными транспарантами на линию вышли 8 

троллейбусов. Радиофицированные, без кондукторов, с кассовыми аппаратами, проезд 
стоил 5 копеек! Водители через микрофон приветствовали первых пассажиров, расска-
зывали о маршруте, напоминали об оплате. С интервалом в 2,5 минуты двигались новые 
машины, радуя горожан. До полуночи троллейбусы шли переполненными, ликование пас-
сажиров передавалось и нам. Вмиг забылись все трудности, невероятная усталость, это 
была победа!  

 

 
 

А потом продолжали достраивать УТТ, осваивать новые маршруты...  
 

30 лет живёт и работает, решая транспортные проблемы горожан, коллектив 
управления троллейбусного транспорта. Несмотря на рыночные передряги, обновляет 
парк, на маршрутах – а их уже 6 – давно появились троллейбусы «Ковровчанин»: закупа-
ют новые салоны и сами их «начиняют», экономя немалые средства. Троллейбус – самый 
экологичный вид транспорта, работает на электроэнергии, никакого бензина-керосина, 
выхлопных газов. В отличие от его многочисленных конкурентов – маршруток, «газелей» 
да «пазиков».  

Коллективу УТТ надо жить и развиваться, а у него ежедневно «воруют» выручку. 
Маршрутки хороши для района или второстепенных магистралей («Заря», «Андреевка», 
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«Кузнечная» и др.), а их пускают по троллейбусным маршрутам – зачем? Думаю, депу-
татскому корпусу пора заняться проблемой...  

А в преддверии юбилея я бы от души поблагодарил ветера-
нов УТТ за преданность нашему троллейбусному хозяйству. Все 
30 лет отработали здесь водитель Татьяна Абрамова, Виктор 
Емелин (сейчас – ревизор), многие уже на пенсии, а кто-то и по-
кинул наш мир, но им на смену пришли десятки других добросове-
стных работников. Дальнейших им трудовых успехов, благополу-
чия, здоровья, взаимопонимания, счастья, но... ни в коем случае – 
не акционирования, иначе загубите предприятие». [И.М. Корель-
чук, «ЗТ», 02.03.2005]. 

 
                                                                                                                    (12.06.2024) 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 


