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ГЛАВА 5.1. 

«ГЛАВНАЯ  ПРОБЛЕМА  УТТ –  
БЮДЖЕТНЫЕ  ИНВЕСТИЦИИ» 

 
Поскольку УТТ всегда было планово-убыточным предприятием, то Министерство 

жилищно-коммунального хозяйства РСФСР выделяло обоснованные дотации УТТ через 
городской бюджет. Однако деньги до УТТ практически не доходили, растворяясь в недрах 
городского бюджета. 

 

1976 год   «В силу активного строительства троллейбус продолжал оставаться 
убыточным – за 1976 г. доходы УТТ, даже с перевыполнением плана, составили 556 ты-
сяч рублей, расходы – 710 тысяч рублей. Убытки были перекрыты за счёт городского 
бюджета…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

1977 год   «Троллейбус по-прежнему ещё не давал прибыли, и опять из-за кап-
строительства. Себестоимость поездки одного пассажира в 1977 г. составляла 6,439 
копеек. Доходы УТТ составили 598 тысяч рублей, расходы – 782 тысячи. Убытки пере-
крывались за счёт средств городского бюджета…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 
2005]. 

 

1995 год   «1 декабря 1995 г. по просьбе коллектива главный инженер УТТ Виктор 
Алексеевич Мишин согласился взять на себя нелёгкое бремя его руководителя в период 
перестройки экономики страны, когда на предприятии была трёхмесячная задержка за-
работной платы, которую выдавали часть деньгами, а часть – абонементными талона-
ми. УТТ работало с убытками и «проедало» собственные оборотные средства… 

Руководство УТТ металось в поиске оборотных средств – причём в первую очередь 
по маршруту «Троллейбусное депо – городская администрация»…» [«ЗТ», 24.06. 2008]. 

 

1996 год   «В 1996-1998 гг. по договору с городской администрацией УТТ обязалось 
выпускать на линию максимум 48 троллейбусов. «Мы можем выпускать на линию все 
троллейбусы», – заявил в прессе новый глава УТТ В.А. Мишин, сменивший точно посе-
редине 1990-х гг. А.Л. Клеймана, – «однако нам на это нужны деньги». Иными словами, 
проплатите – будут вам машины, нет – пешочком походите. В реальности на линии бы-
ло около 30-35 машин…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 
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1997 год   «Скорее ради спортивного интереса в 1997 г. городская администрация 
всё-таки вытужила некие деньги и приобрела один новый троллейбус…» [Сайт «Ковров-
ский троллейбус», 2005]. 

 

2000 год   «С подачи «оппозиционных» СМИ ещё в начале 2000-х гг. получилась кар-
тина, что «выклянчивание у горсовета денег» являлось главным способом изыскания до-
ходов для УТТ. Следует честно признать, что в такой трактовке скрыта немалая (и 
весьма) доля истины, однако было бы заблуждением думать, что троллейбусники не ис-
кали других путей пополнения своего бюджета и подвижного состава. Например, на 
стыке миллениумов Ковровское УТТ приняло участие в конкурсе на получение кредита, 
обещанного немцами…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

2001 год   «С чем связаны большие интервалы? С отсутствием денег в казне.  
Не понятно? Поясню. Только за два последних месяца УТТ из бюджета не дополу-

чило более одного миллиона рублей, а не получая денег, мы так или иначе сами влезаем в 
долги.  

На сегодняшний день мы должны и в пенсионный фонд, и заводу «Урицкого», кото-
рый поставляет нам кузова для машин; добавьте к этому всевозможные налоги; и, что 
самое печальное – долги Ковровским электросетям, которые ждать, как известно, не 
любят. Взяли и отключили один рубильник, вот и появились интервалы: с 9 до 11 и с 14 до 
16 часов. Когда их терпение окончательно лопнет, похоже, придётся научиться ходить 
пешком… Марина Пономарёва» [«Эхо», 07.03.2001]. 

 

2005 год   «Что же касается планов обновления подвижного состава, то в силу не-
заложенности подобной статьи в горбюджет чётких перспектив нет (например, УТТ 
направляло местной власти предложение насчёт натяжки контактной сети на ул. 
Строителей и приобретения ещё двух машин) – пока весь резерв обновления ограничива-
ется четырьмя кузовами типа «ВЗТМ-5284» от «губпрограммы», ждущими своей очере-
ди…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

2007 год   «Получается почти виртуальная реальность – троллейбусы вроде бы 
есть, но фактически их уже нет. До сих пор в строю машины, которые работают по 20 
лет и более! Хронический дефицит бюджетного финансирования на проведение ре-
монтов и покупку новых троллейбусов «УТТ» испытывает уже несколько лет…» [«Эхо», 
25.09.2007]. 

 

2008 год   «Однако без масштабных инвестиций развитие муниципального элек-
тротранспорта в Коврове невозможно. Хотя в минувшем году из бюджета выделялись 
средства на ремонт и закупку новых кузовов (только в 4-м квартале 2007 г. 5 млн рублей), 
этого недостаточно. В ближайшее время вопрос об укреплении материально-
технической базы МУП «УТТ» будет рассматриваться на профильных комитетах гор-
совета. А чтобы депутаты лучше понимали суть, им рекомендовано поездить на рейсо-
вых троллейбусах и обязательно совершить экскурсию в депо… Анатолий Привалов» 
[«Влад. вед.», 13.03.2008]. 

 

2009 год   «По федеральной программе поддержки и развития электротранспорта, 
Коврову полагалось 13 новых троллейбусов, причём из городского бюджета требовалось 
заплатить за них лишь треть цены, остальное погашалось из федерального бюджета. 
Но требуемых 16 млн горадминистрация не нашла, а точнее, и не искала. В итоге все 
ковровские троллейбусы забрал Владимир, помимо полагавшихся ему 20 машин. Все 33 
троллейбуса полученные Владимирской областью по федеральной программе теперь бу-
дут ездить по владимирским улицам. У нас же из 56 машин полностью изношены 55…  
Н. Владимиров» [«Эхо», 18.08.2009]. 

 

2010 год   «К вопросу обновления подвижного состава в Коврове на серьёзном уров-
не вернулись после смены исполнительной власти, уже при В. Каурове (с весны 2010 г.).  

Поскольку после «чехарды директоров» финансы в УТТ усиленно «пели романсы», 
вернувшийся в кресло руководителя УТТ В.А. Мишин вынужден был прибегнуть к закупке 
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прошедших капитально-восстановительный ремонт бортов…» [Сайт «Ковровский трол-
лейбус», 2010]. 

 

2024 год   «Александр Емелин заострил внимание депутатов на проблеме сетей 
УТТ. В Коврове 4 тяговые подстанции, построенные в 1975 г. Износ оборудования – 
100%. Запчастей нет. Предприятие не может обновить оборудование за свой счёт…» 
[«КН», 26.04.2024]. 

 

«Выступая перед депутатами ранее, директор УТТ Н. Белокуров неоднократно го-
ворил, что предприятие из финансовой ямы самостоятельно не выберется… Татьяна 
Никифорова» [«КВ», 30.04.2024], [«ЗТ», 30.04.2024]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
 

 
ГЛАВА 5.2. 

«ОСНОВНАЯ  ПРОБЛЕМА  УТТ –  
ОБНОВЛЕНИЕ  ПОДВИЖНОГО  СОСТАВА» 

 
 

1991 год   «К 1991 г. был полностью закончен процесс очередного «обновления» 
подвижного состава. Максимальный номер ковровского троллейбуса на тот (и нынеш-
ний тоже) период – 70. В эксплуатации оставались только машины моделей «ЗиУ-682 В 
и Г». С учётом списания старых троллейбусов на балансе УТТ состояло 63 машины. Что 
касается грузовых троллейбусов, то их было четыре с нумерацией №№ ТГ 01, ТГ 02, ТГ 
03 и ТГ 04…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

2005 год   «Переборка кузовов позволила несколько улучшить ситуацию с наличием 
троллейбусов на линии. Стали появляться «шестёрки», несколько увеличилось число 
«троек». Периодически возникала (с 2003) даже сильно забытая «копейка» – на линии 
днём обычно имелся один троллейбус, но он в любой момент мог и исчезнуть. Стало воз-
можным уехать вечером – более того, «тройка» по будням заканчивает работу позже 
всех остальных маршрутов, уже в первом часу ночи. Кстати, интересно, что, несмотря 
на активную «модернизацию» парка, общее число машин на балансе УТТ уменьшилось – 
если в 2002-м их было 57, то в 2004-м – только 53. По результатам подсчёта автора 
сайта, цифра соответствует действительности и на 2005 г. …» [Сайт «Ковровский 
троллейбус», 2005]. 
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2007 год   «Троллейбусы собирают сами. 
Главная проблема руководства УТТ – обновление подвижного состава. Сейчас на 

линию выходят всего 45 машин, а потребность значительно больше. Ведь при таком ин-
тенсивном пассажиропотоке машины не выдерживают больше 7 лет – выходят из 
строя. Самому «молодому» троллейбусу – 9 лет. Приобрести последнюю разработку са-
ратовских конструкторов не представляется возможным: производитель оценил свою 
новинку в ...6,5 млн. рублей. Неподъёмная цена! Тем паче, что ковровский муниципалитет 
уже 2 года не выделяет средства троллейбусникам на обновление парка троллейбусов: 
выплывайте, как можете! 

Где же выход? Руководство УТТ нашло решение ещё в первые годы нового столе-
тия. Чтобы уменьшить себестоимость затрат, закупаются только кузова машин, а хо-
довая часть и электрооборудование монтируются прямо в троллейбусном депо. По та-
кой «схеме» собирали транспорт даже с применением автобусного кузова из Ликино.  
В этом году (2007) заказали кузов на специализированном Волгоградском заводе: скоро 
ещё одна новая машина выйдет на линию... Александр Авдеев» [«КП», 27.07.2007]. 

 

 
[«КП», 27.07.2007] 

 

2008 год   «Проблем у ковровских троллейбусников сегодня предостаточно. 
Главный инженер предприятия Сергей Штафинский сразу же после торжествен-

ной части поведал о главных бедах: плохом состоянии ковровских дорог и значительной 
изношенности подвижного состава. Пробег многих машин составляет более миллиона 
километров! … 

Ремонтники управления проявляют чудеса изобретательности, и, несмотря на 
сложнейшие условия работы, интервал движения ковровских троллейбусов на главных 
маршрутах № 2 и № 4 составляет всего лишь... 60 секунд! Для оптимизации графика 
движения УТТ даже установило 3 видеокамеры на улицах города – раньше, чем ГИБДД… 
Анатолий Привалов» [«Влад. вед.», 13.03.2008]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
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ГЛАВА 5.3. 

«ВТОРОЕ  НАПРАВЛЕНИЕ  РАБОТЫ  УТТ» –  
ЗАБОТА  О  КАДРАХ» 

 
 

2007 год   «Второе направление – забота о кадрах. На предприятии сейчас трудят-
ся 161 водитель и 160 кондукторов, 162 человека ремонтного персонала депо, службы 
энергохозяйства, отдела главного механика.  

Средняя зарплата водителей достигла 12 тыс. рублей, кондукторов – 6-7 тысяч. 
Курсы подготовки новых кадров проходят в местном ПЛ-35 и непосредственно на базе 
троллейбусного депо, в период обучения платится стипендия по нормативам Министер-
ства образования (600 руб.). 

Для персонала созданы хорошие бытовые условия. Недавно выстроены «бытовки» 
для водителей и ремонтников контактной сети: комнаты отдыха оборудованы всем не-
обходимым, есть телевизор, диваны для отдыха... Александр Авдеев» [«КП», 27.07.2007]. 

 

2014 год   «В 2014 г. УТТ получило лицензии на право обучения водителей само-
стоятельно, что позволило снизить издержки на этот процесс. С 1 февраля 2014 г., если 
будет набрана группа, для обучающихся профессии водитель троллейбуса мы увеличива-
ем стипендию до 10 тыс. рублей. А минимальная заработная плата сразу по окончании 
курсов – от 17 тысяч. Хотя водители этого класса, если постараются, на сегодняшний 
день могут заработать порядка 25-28 тысяч рублей… О. Артемьева» [«КВ», 21.01.2014]. 

 

«Особую озабоченность директора УТТ вызывает недостаток молодых кадров. 
Количество пенсионеров неуклонно растёт. Предприятию катастрофически не хватает 
водителей и кондукторов. Чтобы восстановить два маршрута: вокзал – ул. Моховая и 
вокзал – ул. Зои Космодемьянской, не хватает 20-ти водителей. 

Управление троллейбусного транспорта провело ряд мероприятий для поднятия 
престижа профессии водителя, и это дало плоды. УТТ получена лицензия на обучение 
водителей. Уже набраны первые студенты: 9 человек проходят теоретический курс, в 
скором времени они приступят к практическим занятиям. Со студентами заключён 
контракт, согласно которому по окончании обучения они обязаны отработать на пред-
приятии не менее 3 лет, предусмотрена стипендия до 10 тыс. рублей…  Марина Алексан-
дрова» [«КН», 07.03.2014]. 

 

2019 год   «А на кадровом обеспечении переход к статусу ООО сказался, есть де-
фицит водителей и кондукторов? 

– Естественно. До реорганизации молодёжь невозможно было привлечь на зарпла-
ту в 16-17 тысяч рублей, когда на многих предприятиях, особенно на оборонных, она бы-
ла гораздо выше. В статусе «ООО» мы получили возможность повысить зарплату во-
дителям, и это сразу вызвало приток кадров. Сейчас средняя зарплата водителя 27 ты-
сяч рублей, и ежегодно приходят на водительские курсы около 10 человек. Обучение про-
ходит на нашем предприятии, никуда ехать не надо, срок – 6 месяцев. Поднялась и сти-
пендия курсантов до 15 тысяч рублей. Так что труд становится привлекательным… Для 
полной комплектации не хватает 50 водителей, если они придут, то у нас вообще не бу-
дет простоев машин, например, в обеденный перерыв, а это скажется и на улучшении 
графика движения троллейбусов в городе. Так что ждём всех желающих…… Анатолий 
Александров» [«КН», 23.08.2019]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
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ГЛАВА 5.4. 
«ПРОБЛЕМА  УТТ  –  СОСТОЯНИЕ  КОВРОВСКИХ  ДОРОГ» 
 
«Главный инженер предприятия Сергей Штафинский сразу же после торжест-

венной части поведал о главных бедах: плохом состоянии ковровских дорог и значи-
тельной изношенности подвижного состава… 

А ямы на маршрутах муниципальное предприятие УТТ зачастую засыпает щебён-
кой за свой счёт, устав ждать помощи от нерадивых дорожников. Только за последние 
пару недель в разбитый асфальт «укатали» более 15 тонн щебня… Анатолий Привалов» 
[«Влад. вед.», 13.03.2008]. 

 
«К числу надежд УТТ относилась и перспектива приведения в порядок ковровских 

дорог, смертельно опасных для передвижения автотранспорта - по словам В.А. Мишина, 
троллейбусники даже перечисляли местному ДРСУ средства на приобретение щебня для 
ямочного ремонта, однако ямы (как можно наглядно лицезреть) пока наличествовали…» 
[Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 
* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 

 

 
ГЛАВА 5.5. 

«ТРЕТЬЕ,  ВАЖНЕЙШЕЕ  НАПРАВЛЕНИЕ  РАБОТЫ  УТТ» –  
ПРОТИВОСТОЯНИЕ  КОНКУРЕНТАМ  («МАРШРУТЧИКАМ») 

 
 

Июль 2007 г.   «Пора и власть употребить! 
Третье, важнейшее направление работы – противостояние конкурентам («мар-

шрутчикам»). УТТ выступает за цивилизованные правила борьбы на рынке пассажиро-
перевозок. А то ведь часто бывает, что на остановке скапливаются от четырёх и более 
маршрутных такси, которые буквально не пускают к остановке троллейбусы. И куда 
тогда высаживать пассажиров (особенно зимой, при сугробах и заносах)? Частники ез-
дят без графика и подчас искусственно (а чаще всего – умышленно) создают помехи 
движению троллейбусов. Учитывая «привязанность» последних к контактной сети, это 
совсем нетрудно. По мнению директора Виктора Алексеевича Мишина, тут пора уже 
и «власть употребить». 

– Городские власти должны разработать единые правила обслуживания пассажи-
ров в городе. В конце концов, не так уж сложно оборудовать диспетчерский пункт для 
частных такси, разработать и вывесить график движения. 

Соответствующие предложения в городской Совет и мэрию нами уже поданы. На-
деемся на поддержку... Александр Авдеев» [«КП», 27.07.2007]. 

 

Сентябрь 2007 г.   «Однако проблем для МУП «УТТ» частные «маршрутки» созда-
ют немало. Только по наиболее протяжённому и востребованному троллейбусному мар-
шруту № 2 кроме троллейбусов ходит 28 «ПАЗов» и «ГАЗелей» частных фирм, уводя зна-
чительную часть пассажиров и выручки у троллейбусников. И это притом, что есть не-
мало ковровских микрорайонов, где ни троллейбус, ни иной общественный транспорт во-
обще не ходит. 

Каким образом в мэрии «нарезают» маршруты для перевозчиков – вопрос остаётся 
открытым. Очевидно, что делать это следует не в ущерб муниципальному троллейбус-
ному парку, который перевозит большую часть пассажиров…» [«Эхо», 25.09.2007]. 
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«В конце прошлого тысячелетия в городе началось развитие маршрутного такси. 
Инициатором его стало автобусное ПАТП, отчаянно стремившееся избавиться от ба-
бушек-льготников, а дальше на линии сначала робко, затем смелее вышли частные пере-
возчики. Их немало простимулировало принятое администрацией города в 2003 году ре-
шение поднять «потолок» цены проезда в маршрутках до 4-50 (в троллейбусах проезд 
стоил 3-50). Многим «газельщикам» понравилась удалённая «Малеевка», с которой вы-
браться на соседние маршруты могли только молодые ноги. Поглядев на «розу маршру-
ток», стягивавшуюся к Малеевскому району, местные боссы приняли решение, что при 
обилии частников муниципальный транспорт там теперь не нужен. Опять на 3-м мар-
шруте троллейбус стал редким гостем (работали 3-4 машины) …» [Сайт «Ковровский 
троллейбус», 2005]. 

 

«Сокращение выпуска городских троллейбусов пришлось на пользу ковровским «мар-
шруточникам», которые стали уверенно «отъедать» троллейбусный пассажиропоток. 
До такой степени, что из парка маршруток к началу 2010-х гг. совершенно исчезли «Га-
зели» – все частные перевозчики уверенно перешли на ПАЗики. Большинство частников 
прокладывало свои маршруты в форме беспересадочных «связок» между троллейбусны-
ми маршрутами – половину маршрута составляла трасса одной троллейбусной линии, 
половину – другой. Изюминка состояла в отсутствии у УТТ беспересадочных билетов – и 
если при поездке на троллейбусах пассажир должен был делать пересадку и платить 
вдвойне, то на маршрутке он мог доехать напрямую за стоимость одного билета (сто-
ившего зачастую на рубль, а то и на два дешевле, чем разовый билет в троллейбусе). Так 
появились автобусы типа 3-6, 2-5 – номера маршрутов показывали, какие троллейбусные 
маршруты они комбинируют. Доходило и до прямого дублирования наиболее «выгодных» 
троллейбусных маршрутов – «двойки» и «четвёрки». Спохватившееся при новом мэре  
В. Каурове городское начальство отчаянно пыталось защитить интересы УТТ и пере-
распределить маршрутную сеть, направляя ПАЗы в неохваченные троллейбусом районы, 
однако долгое время получалось не очень – маршруточники бегали по судам, кричали в 
прессе и настраивали пассажиров де-факто против троллейбусного транспорта… 

Самым логичным для УТТ было бы «продублировать» нащупанные маршруточни-
ками «связки» и открыть по уже имеющимся линиям новые маршруты. Однако это было 
возможно не всегда – у троллейбуса есть серьезный сдерживающий фактор в виде мощ-
ности тяговых подстанций. Тем не менее в конце концов УТТ пошло именно этим путем 
– однако по мере технической возможности. В итоге город «прирос» тремя новыми 
маршрутами. Маршрут №8 частично реализовывал идею 1977 г. – от пос. Красный Тек-
стильщик он шёл на юг по трассе «двойки», заходил на вокзал, а далее дублировал 6-й 
маршрут (в идее 1977 г. дублировалась «пятёрка»). Девятый маршрут – идея совершенно 
новая, трасса состояла из «четвёрки» и «шестёрки» – от депо до клуба В.А. Дегтярёва 
троллейбус идёт по «четвёрке», далее до ул. Колхозная по «шестёрке». Эти маршруты 
открылись осенью 2011 г. – 1 сентября и 28 октября соответственно. В чистом виде 
проект 1977 г. попробовали реализовать в 2012 г. – 28 января запустили маршрут №10, 
который от Красного Текстильщика через вокзал шёл до ул. Космонавтов. Интересно, 
что при этом осталась незадействованной цифра 7 – на тот момент её резервировали 
для маршрута по ул. Строителей…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

2019 год   «Кроме отмены закупок, спасительным для нашего предприятия стало 
изменение схемы движения маршрутных такси в городе.  

Это произошло по инициативе городской администрации, за что отдельное спаси-
бо Анатолию Владимировичу Зотову. Несмотря на продолжающуюся конкуренцию с 
«маршрутчиками», УТТ осталось прибыльным предприятием, и перспективы у нас бла-
гоприятные… Анатолий Александров» [«КН», 23.08.2019]. 

 
* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
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ГЛАВА 5.6. 

«БОРЬБА  С  «ЗАЙЦАМИ» 
 
 

1976 год   «Не успев заработать, ковровский троллейбус столкнулся с целым рядом 
типичных проблем. Самой банальной из них оказалось появление «зайцев», и это при не-
сопоставимой с нынешним временем дешевизне поездки (5 копеек при средней зарплате в 
180 рублей). Причём «зайцы» были иного рода – они имели билеты, но отрывали их в кас-
се, не кидая взамен пятачки. Уже за два месяца таких «ловкачей» набралось свыше 5000 
штук – на 250 рублей, снятых с водительских зарплат…» [Сайт «Ковровский троллей-
бус», 2005]. 

 

1982 год   «В конце концов, безбилетники окончательно «достали» УТТ – в марте 
1982 г. был проведён рейд по троллейбусам совместно с общественниками и сотрудника-
ми милиции (штатных контролёров в УТТ не было до начала 1990-х гг.). Об итогах рейда, 
правда, печать повествует скупо – видимо, по двум причинам: первая – у большинства 
«зайцев» билеты на руках всё-таки имелись, только они за них не платили; вторая – по-
добные рейды находились на грани нарушения социалистической законности, ибо при-
оритетной задачей милиции до принятия закона 1991 г. считалось предупреждение пра-
вонарушений, а не ловля нарушителей, тем более в форме засады. Собственно говоря, в 
определённой степени нарушением закона такие рейды считаются и по ныне действую-
щему российскому законодательству, из-за чего в ряде городов (в том числе в Москве) 
также слушаются дела против их участников и инициаторов. Вместо результатов 
«охоты на зайцев» «Знамя труда» опубликовала благодарность пассажиров водителю 
Лилии Владимировне Антоновой (троллейбус № 50) за культуру общения и обслуживания 
граждан…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

1984 год   «12 марта 1984 г. Совет Министров РСФСР, озаботившись проблемой 
борьбы с безбилетниками в общественном транспорте, принял решение стращать не-
сознательных граждан рублём и постановил повысить размер штрафа за безбилетный 
проезд до 3 рублей. Во исполнение Совминовской воли УТТ весьма охотно повысило 
штраф для «зайцев» в ковровских троллейбусах с 1 апреля 1984 г. до «трёшницы», за не-
оплаченный провоз багажа теперь предстояло отдать рубль. Тогда же из салона исчезла 
умилительная надпись «Личная совесть – лучший контролёр» – троллейбусники вынуж-
дены были убедиться, что ковровчанам этот вид контролёра ничуть не мешает ездить 
бесплатно. Кстати, формулировка «безбилетный проезд» почему-то была заменена на – 
«проезд без билета»…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

2004 год   «Немало претензий и к тому, как в 2003-2004 гг. была обставлена в Ков-
рове «охота на зайцев» – на них стали натравливать милицию в такой форме, что она 
вынуждена была нарушать закон о себе самой, пока «погоня за зайцами» не надоела са-
мим милиционерам. Как правило, больше всего страдали от такой «охоты» льготники, 
которым начинали трепать нервы из-за их удостоверений – что же до «псевдольготни-
ков» с фальшивками, то по ним, как признался сам В.А. Мишин, удалось возбудить всего 
10 уголовных дел по «условной» статье. Столь жалкие результаты явно не стоили мас-
штабного нарушения прав и спокойствия пассажиров, в связи с которым в свою очередь 
вполне могло быть возбуждено уголовное дело. Зато шеф УТТ счёл возможным более не 
считать проблему безбилетников главной в деятельности предприятия…» [Сайт «Ков-
ровский троллейбус», 2005]. 

 
* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * 
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ГЛАВА 5.7. 

«ПРОБЛЕМА  С  «ЛЬГОТНИКАМИ» 

 

2005 год   «2005 г. «осчастливил» троллейбусное управление монетизацией льгот. 
Эффектов от ввода в жизнь 122-го закона оказалось два: один – прогнозируемый, второй 
– неожиданный. Прогнозируемым оказалось резкое сокращение числа пассажиров, по-
скольку пенсионеры практически перестали ездить. Неожиданный – УТТ оказалось мо-
нетизацией недовольно. «Прежде чем принимать законы, надо советоваться с людьми на 
местах», – заявил глава УТТ В.А. Мишин. Дело не только в общечеловеческой позиции г-
на Мишина, но ещё и в том, что из-за монетизации в управлении упала выручка – по сло-
вам главного троллейбусника, с января ежедневно теряется 30.000 рублей. Половинча-
тость реализации закона привела к тому, что ни местные, ни областные власти за 
льготников не платят – деньги перечисляют только федералы, но без учёта реально ока-
занных льготникам услуг. «Давали бы нам за каждого льготника хотя бы по 100 рублей», 
– говорит В.А. Мишин, – «так мы бы полностью обновили подвижной состав и все бы 
ездили бесплатно». А для учёта подлежащих оплате поездок шеф УТТ предлагает выда-
вать льготникам некое число талонов, которые они при поездке будут отдавать кон-
дукторам. Пока же экс-льготникам предлагалось приобретать проездные по 100 руб. 

Губернатор сразу же предложил 22 апреля 2005 г. сделать единый льготный про-
ездной на автобус и троллейбус за 125 рублей, однако в силу фактического отсутствия в 
Коврове автобусов горсовет идею не одобрил, счёл её в ковровских условиях фактическим 
повышением цены на проездной и обратился к губернатору с просьбой «пересмотреть 
решение». По данным горсовета, новый «единый» подошёл бы лишь 700 льготникам из 
11.000 – тем, кто живёт в отдалённых районах и где есть только автобусное сообщение 
(сохранившееся по необходимости), а всем остальным просто пришлось бы выложить за 
всё тот же проезд в троллейбусе лишнюю четвертную. Но губернатор ковровским де-
путатам не внял и пригрозил снять дотации на обновление подвижного состава, так 
что горсовету пришлось «прогнуться» и утвердить 125-рублёвую цифру. А опасения на-
счёт замаскированного подъёма цен на проездной оправдались с лихвой – одновременно со 
вводом «единого» исчез один из трёх ещё «живых» автобусных маршрутов в Коврове, с 
ещё одного сняли половину рейсов…» [Сайт «Ковровский троллейбус», 2005]. 

 

«Виктор Мишин, директор УТТ г. Коврова: «На сегодняшний день мы уже долж-
ны быть отключены. Потому что нет денег, чтобы заплатить за электроэнергию. И мы 
ещё ни копейки не получили компенсации за введение проездных. К этому моменту в Ков-
рове продано более 7 тысяч льготных проездных. Их реальная цена – около 400 рублей. 
Получившуюся разницу должны компенсировать местный и областной бюджеты. Но 
транспортники до сих пор не получили обещанных денег. Сегодня размер общего убытка 
от торговли льготными проездными – 2,5 миллиона рублей. 

Таких последствий от монетизации льгот в Коврове не ждал никто. Горожане 
уже обвиняют во всем власть…» 

 

2009 год   «И ещё вопрос: кто будет компенсировать МУПу многомиллионные вы-
падающие доходы за льготные социальные билеты?  

В городском бюджете средства на это не предусмотрены, а если не компенсиро-
вать – «УТТ» может попросту разориться... Роман Бойко» [«Эхо», 27.01.2009]. 

 

«А УТТ ещё и социальную нагрузку несло: перевозило пенсионеров по льготным про-
ездным билетам, не получая за это дотаций из бюджета… Евгений Проскуров» [«КВ», 
10.04.2018]. 

 
 

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * *  
 


